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6.3.3. Krovininiy transporto priemoniy vairuotojy
darbo laiko reglamentavimas

Europos Saliy susitarimas dél keliy transporto priemoniy ekipaZy, vaZinéjanciy tarp-
tautiniais marsrutais, darbo (AETR). Sio tarptautinio susitarimo salygos buvo per-
keltos j ES teisine baze ir tuo klausimu priimtas Reglamentas (EB) Nr. 561/2006.
Susitarimo bei Reglamento reikalavimai susieti su ekipazy darbo ir poilsio rei-
olamentavimu vezant keleivius ir krovinius keliy transporto priemonémis
:ioie marérutais. Tuo siekiama uztikrinti saugy eisma keliy transporte,
e i 1siy ir suZeisty smoniy skaiCiy avarijose, padaryti mazesng Zaly
o ir kitam furtui. Reikalavimai grieztai nustato, kiek laiko per para ar sa-
vmrﬂ e i priemong, kada ir kiek laiko turi uztrukti minimalus
e ~iamas $iy reikalavimy vykdymas ir kokia atsakomybé tenka uz
: ¢ taikomi kiekvienos Salies teritorijose ir visiems tarptauti-
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Laikantis darbo ir poilsio reikalavimy Europos Sajungoje ypac didelis démf‘?\“}fi
skiriamas saugiam eismui uztikrinti keliy transporte, nes keliy transportas yra vieq,
i nesaugiausiy transporto rusiy. ES vidutiniskai per metus su keliy transportu sug.

jusiuose jvykiuose Ziista apie 30 takstanéiy zmoniy. Nemaza dalis keliy transpor,
ivykiy Kaip tik susieta su vairuotojy nuovargiu, kai jie praranda reakcij arba tiesiog
uZmiega vairuodami. Siuo metu visoje bendrijoje galioja 2006 m. reglamentas, kuri
nustato gana grieztas vairuotojy darbo ir poilsio salygas. Kitos ne ES Salys nare
laikosi AETR konvencijos, kuri yra analogiska anks¢iau paminetam reglamenty;,
reikalavimu.

Vairuotojo darbo laiko savoka apima darbo laika, kai jis vairuoja transporto prie-
mone, bei kita laika, skirta pagalbiniams darbams, susietiems su transporio priemo-
nés apziura, aptarnavimu, pasiruosimu iSvykti j reisg ir grizus is jo visu reikiamy
dokumenty tvarkymu. I darbo laika iskaitomas ir laikas, jeigu transporto priemons
vezama keltu, buksyruojama, o vairuotojas yra joje. Reikalavimai apibrézia tokias
savokas kaip kasdieninis poilsio laikas (KDPL), kassavaitinis poilsio laikas (KSPL),
kasdieninio vairavimo laikotarpis (KDVL). Laikoma, kad savaité yra laikotarpis nuo
pirmadienio 00.00 val. iki sekmadienio 24.00 val. Reikalavimuose nustatyta, kad per
24 valandy laikotarpj vairuotojo nepertraukiamo poilsio laikas turi bati maziausiai 11
val., o kassavaitinis poilsis turi bati suteiktas ne véliau kaip po 6 kasdieninio vairavimo
laikotarpiy ir turi bati ne trumpesnis nei 45 valandos. Svarbu tai, kad vairuotojas per
dieng gali vairuoti tik 9 valandas, o pirmojo vairavimo trukmé negali batine ilgesne
nei 4,5 val. Paskui turi bati 45 minuciu pertrauka poilsiui. Suminé vairavimo laiko
trukmé per savaite negali buti ilgesné nei 56 val., o per dvi savaites 90 val. Jeigu
transporto priemong vairuoja ir prizitri du vairuotojai, tai dienos vaziavimo trukme
gali sudaryti 18 val. Cia pateiktos tik esminés darbo ir poilsio reikalavimy salygos,
taikant jas yra tam tikry iSlygu, kurios leidzia Siek tiek kitaip panaudoti vairuotoio

darbo ir poilsio laika, taCiau apskritai esmes nekeicia. Vairuotojo darbo ir poilsio laiko
apskaitai ir kontrolei uztikrinti naudojami automobiliuose jrengti prietaisai - tacho-
grafai. Krovininiuose automobiliuose, pagamintuose iki 2006 m., buvo naudojami
lape. Automobiliuose, kurie pagaminti 2006 m. ir vélesniais metais, jau privalomai

Skaitmeninis tachografas susideda i$ judesio jutiklio ir trans;
ko. Transporto priemonés bloke yra procesorius, duomeny _
kortelés su mikroprocesoriumi sasajos jtaisai (vairuotojo ir an ot0jo), spaus-
dintuvas, ekranas, vaizdinio perspejimo jtaisas, kalibray .

rto priemonés blo-
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iunﬁfis ir jtaisas naudotojo informacijai ivesti

e jungtis gali buti pPrijungtas prie kity jre
Tachografo funkcijos:

Skaitmeninis tacho

nginiq' grafas per papil-

— saugo transporto priemones identifikavimo du '
— saugo naudoty Korteliy identifikavimo dyo omenis;
— fiksuoja kortelés jdéjimo ir isémimo daty b:e\:]lls; ;
— fiksuoja vairuotojo veiklos pobudi ( alandg;
tinj poilsj, ar atlieka krovima);
— fiksuoja dienos pradzig ir pabaigy;
— fiksuoja nuvaziuoty atstuma;
— saugo patikrinimy duomenis;
— saugo kalibravimo duomenis;
— fiksuoja vaziavimo greitj (24 val. kas sekunde).
Skaitmeninio tachografo atmintyje saugoma 365 dieny informacija.
Krovininio keliy transporto darbg kontroliuoja valstybés institucijos, Lietuvoje tai
atlieka Valstybiné keliy transporto inspekcija (VKTI). Sios institucijos tikrina, kaip
laikomasi reikalavimy, uztikrinant reikiama vairuotojy poilsj. Tai gali buti daroma ti-
krinant transporto jmonése ar tiesiog kelyje, nes tokios tarnybos turi mobilias grupes,
apripintas specialiais automobiliais su reikiama jranga, kuria galima nustatyti tiek
tachografy korteles, tiek paciuose tachografuose esantia informacija. Pagal galiojan-
&us reikalavimus grizus automobiliui i§ reiso, tachografy duomenys taip pat turi buti
perkelti i jmonés duomeny apskaitos bazg. Nustacius didelius pazeidimus gali buti
net stabdoma jmones veikla, o jeigu nustatomi esminiai darbo ir poilsio reikalavimy
pazeidimai kelyje, tai tolesné automobilio kelione paprastai sustabdoma, vairuotojui
skiriama gana didelé pinigine bauda, o iki to laiko, kol ta baudva bu'svsun.lokét?, \;u
ruotojas gali buti net ir are$tuojamas. Tokia griezta lsontrole ypac pasmyml.\fokleu.;os,
Prancizijos ir kity ES $aliy keliy transporto kontroleés ta.rnybos. Esant t_oluem§ reika-
Javimams, kurie toliau tik griezteés, svarbu jgyvendinti prlextnones, kad} buty gahm.a ge-
T e R §E e
oot konkurencinguma Ty jmoniy, kurios aptarnauti automoblhar?‘t-s, vezantlefns
i aie marsrutais, skiria tik vieng vairuotoj, automobilio darbo laiko
i¥naudojimas dviejy savaiciy laikotarr‘)m tesuda%'o .vos :_atple 27 Proce.ntus.slj)et 11r c:u. ;l;a
bantys vairuotojai, kurit vairavimo laikas negali v1'r§yt1 per dvi savaites 1 i eid:
e bilio darbo laika isnaudoti Siek tiek daugiau nei 50 procenty. Siekiant geriau
automgoﬁl:utomobﬂi‘us galima taikyti vairuotojy pasikeitimg marsrutuose. Tokiu atveju
E:Vn;l;s +airuotojas galéty ilsetis, o kitas jau pailséjes testi darba. Zinoma, toks metodas

ar jis vairuoj; ' i
JIS vairuoja, ar turi kasdieninj, kassavai-
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ngtis ir jtaisas naudotojo informacijaj ivesti. Skaitmenini
i jungﬁs SSH butl prijtingias ety o meninis tachografas per papil-
Tachografo funkcijos: T
_ saugo transporto priemoneés identifikavimo duomenic.
_ saugo naudoty korteliy identifikavimo duome .?]elm’
: e menis;
_ fiksuoja kortelés jdéjimo ir iSémimo datg bei val*:nd
_ fiksuoja vairuotojo veiklos pobudi (ar jis Vail‘ucﬂj']( 1r?‘1 s
tinj poilsj, ar atlieka krovima); ST L
_ fiksuoja dienos pradzig ir pabaigg;
_ fiksuoja nuvaziuotg atstuma;
— saugo patikrinimy duomenis;
— saugo kalibravimo duomenis;

_ fiksuoja vaziavimo greitj (24 val. kas sekundg).

Skaitmeninio tachografo atmintyje saugoma 365 dieny informacija.

Krovininio keliy transporto darbg kontroliuoja valstybes institucijos, Lietuvoje tai
atlieka Valstybiné keliy transporto inspekcija (VKTI). Sios institucijos tikrina, kaip
laikomasi reikalavimy, uztikrinant reikiama vairuotojy poilsj. Tai gali bati daroma ti-
krinant transporto jmonese ar tiesiog kelyje, nes tokios tarnybos turi mobilias grupes,
aprapintas specialiais automobiliais su reikiama jranga, kuria galima nustatyti tiek
tachografy korteles, tiek paciuose tachografuose esancig informacija. Pagal galiojan-
Cius reikalavimus grizus automobiliui i§ reiso, tachografy duomenys taip pat turi buti
perkelti j jmones duomeny apskaitos baze. Nustacius didelius pazeidimus gali buti
net stabdoma jmones veikla, o jeigu nustatomi esminiai darbo ir poilsio reikalavimy
pazeidimai kelyje, tai tolesné automobilio kelione paprastai sustabdoma, vairuotojui
skiriama gana didelé pinigine bauda, o iki to laiko, kol ta bauda bus sumoketa, vai-
ruotojas gali bati net ir aredtuojamas. Tokia griezta kontrole ypa& pasizymi VOKIetjos,
Prancazijos ir kity ES saliy keliy transporto kontrolés tarnybos. Esant tokiems reika-
lavimams, kurie toliau tik grieztes, svarbu jgyvendinti priemones, kad buty galima ge-
riau iénaudoti transporto priemones, trumpinti kroviniy Qristatymo .la.ikq, kartu d@hnn
jmoniy konkurencinguma. Ty jmoniy, kurios aptarr.lautl a.“tom(’b‘h"“?‘.s“ \reiantleTnS
krovinius tarptautiniais margrutais, skiria tik vieng valru?tO) a, automobilio da.rbo 1a11-co
iénaudojimas dvieju savaiiy laikotarpiu tesudaf'o s apie 27 Proce.ntus. B e dul d1r
bantys vairuotojai, kuriy vairavimo laikas negali virSyti per dvi savaites 15‘30 \'ral., \EId'Zla

doti &iek tiek daugiau nei 50 procenty. Siekiant geriau

automobilio darbo laika i$nau

anaudoti automobilius galima taikyti vairuotojy pasikeitimg marsrutuose. Tokiu atveju
zwykqg vairuotojas galéty {lsétis, o kitas jau pailsejes testi darba. 7inoma, toks metodas



