Svarbiausi pasaulio automobiliy keliy tinklai

Paskutiniais deSimtmeciais tiek Vakary Europoje, tiek kitose ekonomiskai stipriose uzjiirio valstybése buvo sukurti dideli ir galingi
tolimojo susisiekimo automobiliy keliy tinklai, nes automobiliy transportas Siy valstybiy ekonomikoje tapo pagrindiné transporto sritis.
Iki Siol keliy tiesimo apimtis paprastai lemdavo Salies motorizacijos lygis, tod¢l labai iSsivystytuose regionuose - Vakary Europoje,
Siaurés Amerikoje ir Japonijoje ( tam tikru aspektu ir Australijoje) keliy tinklai yra ypa¢ tankds ir keliai labai aukstos kokybés. Didieji
i§sivyscCiusiy pramoniniy valstybiy magistraliniai plentai — tai modernios automagistralés arba greitkeliai. Europoje ir Siaurés Amerikoje
tokios magistralés yra 30 m. ir daugiau plocio, o prieSpriesinés eismo juostos atskirtos viena nuo kitos. Keliai dazniausiai be kryzkeliy,
todel saugu vaziuoti dideliu greiciu; kelio vaziuojamosios dalies pagrindas ir danga leidZia vaziuoti bet kokiomis oro sglygomis ir vezti
bet kokius krovinius.

Piety Amerikoje, Afrikoje ir Azijoje gatvés ir keliy tinklai daugelyje ruozy yra tik vidutinés arba prastos kokybés. Keleiviy ir kroviniy
vezimas automobiliy transportu daugumai Siy zemyny valstybiy — vienintelis modernus susisiekimo biidas. Yra keletas atvejy, kai
besivystanciose valstybése, norint jsisavinti naujus ekonominius regionus, ekstremaliomis saglygomis buvo nutiesti stambiis automobiliy
keliy tinklai, kuriy svarba pranoko nacionalinius interesus. Pavyzdziui, plentai Brazilijoje, siekiant jsitvirtinti Amazonés Zzemumoje, arba
Indonezijoje, kurioje buvo nutiestas vadinamasis Sumatros plentas. Tokiy pavyzdziy galima rasti ir kity besivystanciy Saliy transporto
istorijoje.



Amerikos plentas - ilgiausia pasaulio
magistrale

Apie 30000 km ilgio Amerikos plentas yra ilgiausia pasaulio tarpzemyniné ( iSskyrus trumpg ruoza
tarp Kolumbijos ir Panamos) magistralé. Ji prasideda Aliaskos plentu Ferbanske ir Ramiojo
vandenyno pakrante tesiasi per abu Amerikos Zemynus-Siaurés, Viduring ir Piety Amerika — iki
Puerto Monto uosto pietingje Ciléje. Amerikos plentas — vienintelis pasaulyje sausumos mkelias,
kertantis skirtingas Siaurés ir Piety pusrutuliy klimato zonas. Nuo Amerikos plento Siaurés
Amerikoje Vakary-Ryty kryptimi atsiSakoja keli dideli greikeliai:

®  Piety Kanadoje 8000 Kanados greitkelis. Si magistralé driekiasi per Monrealj, Otava, Vinipega
ir Kalgarj bei jungia Atlanto regiong ties Sent Dzounsu su Ramiojo vandenyno regionu ties
Vankuveriu.

(]

Jungtinés Amerikos Valstijose, kurios magistraliniy plenty tinkle Amerikos plento ruozas
vadinamas 5-uoju JAV nacionaliniu tarpvalstybiniu greitkeliu, ties Sietlu, Portlandu,
Sakramentu ir Loas Andzelu j Rytus atsiSakoja kitos svarbios JAV nacionalinés tarpvalstybiniy
greitkeliy sistemos magistralés.

Piety Amerikoje ne visuose ruozuose buv o nutiesti keliai su kieta danga. Toks yra, pavyzdziui,
Amerikos plento ruozas ties Peru jiiry uostais Kaljao ir Lima, vadinamas Translandina (Translandy
keliai), pratesiantis Amazonijos plenta. Siuo Andy kalnus kertanéiu keliu galima pasiekti Amazonés
regiong ir Atlanto vandenyno pakrante.




Amazonijos plentas ir nuo jo atsiSakojantys regiono jsisavinimo keliai

Siuo metu Brazilijoje, Amazonés Zemumoje, jau sukurtanauja,apie 12000 km ilgio, magistraliniy plenty sistema. Tai - regiono
jsisavinimo keliai, reikSmingi tuo, kad amazonijos plentas pirmiausia naudingas jsisavinant Amazonés atograzy miSkuose esancias
gausias kalnakasybos ir augaly zaliavas. Gelezies ruida, varis, boksinas, manganas, mediena ir kitos eksportui skirtos zaliavos vezamos ]
Salies uostus prie Atlanto vandenyno, Antra keliai palengvina pramonés zony ir stambiy gyvilininkystés tkiy kiirimg. Trecia, leidZia
isikurti Gkininkams netoli keliy esanc¢iuose regionuose — taip apgyvendinamas Amazonés regionas.

Didziulis magistraliniy plenty tinklas apima penkis tarpusavyje susijusius ruozus
Keliai i§ Vakary j Rytus:

Amazonijos plentas — 56000km ilgio. Nuo Resifés uostamiescio per Rio Branka ir Kruzeiro do Sulg iki Brazilijos ir Peru sienos ties
Boa Esperanka ( be kietos dangos), ten kertasi su Translandy plentu.

¥ Perimetrale Norte plentas — 2300km ilgio nuo Amazonés ZioCiy ties Makapa iki Kruzeiro do Sulo ( be kietos dangos).
" Keliai i§ Siaurés j Pietus:

¥ 2010 km ilgio asfaltuotas plentas nuo Beleno uostamiesc¢io iki sostinés Brazilijos.

¥ Apie 1780 km ilgio vieskelis tarp Santareno ir Kujabos

|

Mazdaug 850 km ilgio asfaltuotas plentas nuo Amazonés uosto Manauso iki Porto Veljo.

Brazilijos pajiirio rajonuose ties Rio de Zaneiru, San Paulu ir sostine yra gana tankus keliy tinklas, kuriame daugiausia greitkeliy ir
automagistraliy.



Afrikos magistralés

Kroviniy vezimasautomobiliais Afrikoje priklauso nuo klimato salygy. Zemyne yra tik keliosmagistralés su kieta danga, kuriomsi galima vaziuoti
iStisus metus. Tik apie 17 proc. Visy Afrikos keliy (apie 200000 km) yra kietos zvyro, skaldos, asfalto ar betono dangos ir jais galima pravaziuoti bet
kokiomis oro sglygomis. Dazniausiai Sie keliai yra nutiesti netoli sostiniy, juros uosty ir ekonominiy centry arba kuriame nors i§ nedaugelio
pagrindiniy keliy eismo koridoriy. Didzioji keliy dalis yra be kietos dangos. Tai iSlygin ti natiiraliis keliai, kurie lii¢iy metu biina nepravaziuojami.
Afrikos magistralés egzistuoja tik salyginai. Afrikos keliy tinklo suktirimas yra svarbiausias zemyno transporto projektas. Pagal keleta projekty,
kurivos remia ir Jungtiniy Tauty Organizacija, Sis keliy tinkas jau tiesiamas nuo 70-yjyn mety. Nors Afrikoje pagrindiné transporto raiSis yra
gelezinkeliai, Zemyne buvo nuspresta sukurti ir keliy tinklg.

Keliy statybos projekto tikslas — sukurti pajégy Afrikos keliy tinklg ir uztikrinti automobiliy eismg tarp daugumos valstybiy iStisus metus.
Pagrindinés magistralés:

®  Sacharos magistralé - apie 3500 km ilgio, magistralé per Sacharg Siaurés - Piety kryptimi. Jungs AlZyro sosting ir uostamiestj Alzyra su

Nigerijos uostamies¢iu Lagosu. Si magistralé vaidina svarby vaidmenj vezant Alzyro naftos ir gamtiniy dujy produktus ir yra Nigerio,
neturincio i$¢jimo ] jiirg, susisiekimo kelias su VidurZzemio jiiros ir Atlanto vandenyno pakrantése iSsidésCiusiais uostais.

Afrikos magistralé - projektuose numatyta 6500 km ilgio magistralé i$ Vakary j Rytus jungia Vakary Afrika, pradedant Lagosu, su Ryty Afrikos
uostu Mombasa, esancia prie Indijos vandenyno. Si magistral¢ driekiasi centrine Afrika ir jungia Nigerija, Kameriing,Centrinés Afrikos
Respublika, Zairg, Ugandg ir Kenija.

Sachelio magistralé — 8300 km ilgio, palei pietinj Sacharos dykumos pakrastj besitesianti pati ilgiausia Afrikos magistralé i§ Vakary j Rytus,
prasidedanti uostamiestyje Dakare ir Besitesianti iki Etiopijos uostamies¢io Masavos prie Raudonosios juiros.

Atlanto pakrantés magistralé — 4300 km ilgio magistralé palei Atlanto vandenyng jungia Vakary Afrikos regione esancias valstybes. Plentas
prasideda NufakSuto mieste Mauritanijoje ir tesiasi j Rytus, kirsdamas Mauritanija, Senegala, Gambija, Bisau, Gvin¢ja, Sierg Leong, Liberija,
Dramblio Kaulo Kranta, Gang, Toga, Dahoméja, Nigerija.

Ryty Afrikos magistralé — daugiau nei 10000 km besitesianti magistralé Siaurés — Piety kryptimi nuo Kairo (Egiptas) iki pasienio miesto
Gaborono Bostvanoje Siuo metu yra ilgiausias Afrikos magistralinis plentas.



Afrikos keliy tinklas

Transporto mazgas galutinis punktas
Sacharcs magistrala

Afrikos magisirak

Sachelio maglstralé

Atlanta pakrantés magistralé

Ryt Afrikos magistrala

Magisiralé tarp Tripalio it Vindhuko (planuojama)
Sachalio magistralés rytinis ruoZas (planucjama)
Magribo-Mashreko magistralé (planuojamal)

~ Magisiraké tam Lobito ir Beiros (planuoiama)

1000 km




Australija

Australijoje magistraliy tiesybai ir jvairiy transporto rusiy naudojimui jtakg daro dideli atstumai Zemyno viduje ir nevinodai pasiskirste
gyventojai pagal gyvenamaja vieta. Siame Zemyne valstybiniy automagistraliy tinklas labai tankus, o pagal automobiliy gausuma
Australija uzima vieng pirmijy viety visame paaulyje. Keliy transportu vezama mazdaug keturis kartus daugiau kroviniy nei
gelezinkeliais, ir vezant krovinius automobiliy transportas Salyje yra pagrindinis. Vadinamaisiais autotraukiniais, Zemyno keliais
nuvaziuojanciais tiikstanciais myliy, gabenama apie 20 karty daugiau kroviniy negu laivais, kursuojanciais palei zemyno pakrante.
Naujosios Zelandijos keliy tinklg sudaro apie 10000 km., keliai yra valstybiniai.



Autotransporto keliy tinklas Lietuvoje

Viena i$ keliy ypatybiy yra keliy tinklo universalumas. Keliais galima pasiekti jvairius punktus, keliai sgveikauja su visomis kitomis
transporto rasimis. Kito transporto keliai prasideda ir baigiasi tam tikruose terminaluose, o automobiliy keliai naudojami rySiui tarp
terminaly, kitam vezimy etapui arba kroviniams ir keleiviams pristatyti tiesiog j paskirties vieta.

Svaime suprantama, kad automobiliy transportui yra ir neprieinamy viety, todé¢l j pagalba tenka pasitekti ir kitas transporto priemones.
Automobiliy keliy tinklo universalumas yra didziausias Sios susisiekimo keliy ruSies privalumas ir garantuoja galimybe pristatyti ,,nuo
dury iki dury* dauguma kroviniy.

Automobiliy keliai pasizymi manevringumu t.y. kiekvienas automobilis vaziuoja salygisSkai nepriklausydamas nuo kity automobiliy.
Siuose keliuose nenumatomos specialios eismo valdymo sistemos. Kiekvienas vairuotojas atsako uZ savo automobilio eisma ir turi
laikytis Keliy eismo taisykliy bei Keliy transporto jstatymo reikalavimy.

Siuolaikiniai automobiliy keliai skiriami tik automobiliy eismui. Batina, kad transporto priemonés nepaZeisty kelio dangos. Skirtingu
keliu gali vaziuoti tik projekte numatytas tam tikry apkrovy transportas.

Daugelyje Saliy parengti auto,mobiliy apkrovy ir gabarity standartai, j kuriuos atsizvelgiant sudarytos normos ir salygos keliams ir jy
elementams projektuoti. Sis projektavimo normos riboja automobiliy aukstj iki 4,00m, o plotj iki 2,55m (3aldytuvams/refriZeratoriams-
2,6m), taip pat ribojama transporto priemoniy masé ir asies apkrovos.

Tiltai ir kiti kelio statiniai projektuojami didesnéms apkrovoms nei keliai todél, kad tiltais kartais tenka vezti labai didelés masés
krovinius.



Atsizvelgiant | transporto priemoniy eismo pralaiduma,
socialing ir ekonoming reikSme, keliai Lietuvoje skirstomi |
valstybinés reik§més ir vietinés reikimés kelius. Siy keliy i3
viso yra daugiau kaip 84 tukst. km.

Valstybinés reikSmés keliai skirstomi j magistralinius, krasto
ir rajoninius kelius. Jie iSimtine nuosavybés teise priklauso
valstybei ir juos turto patikéjimo teise jstatymy ir kity teisés
akty nustatyta tvarka naudoja bei jais disponuoja Lietuvos
automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos.
Vietinés reikSmeés keliai skirstomi j vieSuosius ir vidaus
kelius.

Viesieji vietinés reikSmés keliai (ir gatvés) nuosavybés teise
priklauso savivaldybéms, o vidaus keliai — valstybei,
savivaldybéms, kitiems juridiniams ir (ar) fiziniams
asmenims.

Valstvbinés reikSmés ki

Valstybinés reik&més

eliu tinklas

Tiltai ir viadukai valstybinés

reikimés kelivose

h Kilometrai Tilto ar viaduko riisis Vieneta
kelas

Magistraliniai 1750 GelZbetoniniai 1408
Krasto 4926 Plieniniai 91

Rajoniniai 14574 Mediniai 3

E kategonjos 1 639

Automagistraliy 309

I8 viso: 21249 IS viso: 1502




Valstybiniai keliai yra:

¥ Magistraliniai

¥ Krasto

¥ Rajoniniai

Magistraliniais vadinami tarptautinio susisiekimo Lietuvos keliai.

Krasto keliai jungia magistralinius kelius, administracinius centrus ir didesnius miestus arba jungiasi ir tarpusavyje.

Rajoniniais laikomi keliai, jungiantys kraSto kelius, miestus, gyvenvietes, kitus objektus, bet nepriskirti krasto keliy grupei.

Vietiniais vadinami keliai, jungiantys rajoninius kelius, vals¢ius, kaimus, taip pat kiti vietinio susisiekimo keliai.

Keliy tinklo pagrindg sudaro magistraliniai ir krasto keliai, jungiantys svarbiausius pramonés ir rajony centrus. Prie Siy keliy jungiami
zemesniy kategorijy keliai, kuriais vyksta maziau intensyvus eismas, o Sie susiejami su vietiniais keliais. Taip formuojasi rajono ar tam

tukros teritorijos keliy tinklas..
Pagrindinis rodiklis, pagal kurj klasifikuojami keliai ir gatvés yra numatomas ateities eismo intensyvumas. Jis prognozuojamas eismo

modeliavimo ar tiesioginio steb¢jimo metodais.



Valstybiniai keliai pagal eismo intensyvuma bei jy padéti gyvenamyjy vietoviy atzvilgiu skiriami i A, B, C grupes.
A kategorijy grupe¢ sudaro automagistralés (AM) ir keliai uz gyvenamyjy vietoviy riby (Al AIL AILL, AIV, AV ir Alv, Allv, Alllv kategorijos).

B kategorijy grupe sudaro keliai gyvenamyjy vietoviy prieigose ir kai kuriais atvejais neuzstatytose miesty teritorijose ( BI, BII, BIII IR BIV
kategorijos).

C kategorijy grupe¢ sudaro keliai, nutiesti per kaimy gyvenamasias vietoves ( CI, CIII ir CIV kategorijos).

AM kategorijos automagistralés — specialieji greitojo eismo keliai, kuriy sankryzos su bet kokios reikSmés kitais automobiliy keliais ir
gelezinkeliais, pésciyjy ir dviraciy takais bei bandotakiais daromos skirtingo lygio. PrieSingy krypciy eismui automagistralése jrengiamos atskiros
vaziuojamosios dalys, atskirtos skiriamaja juosta.

Al kategorijos keliai skiriami intensyviam automobiliy eismui, taciau vaziavimo patogumo ir eismo prieziiiros kokybé juose yra Zemesnio lygio
negu automagistralése.

BI kategorijos keliai AIT ar A 11T kategorijos keliy tgsiniai miesty prieigose, kai dél papildomo priemies¢iy eismo nebepakanka dviejy eismo juosty.
Cia paprastai jrengiamos dvi vaziuojamosios dalys.



Valstybinés reik§més keliy tinklas

Bendras valstybinés reikSmes keliy ilgis — 21249
km, 18 jy:

magistraliniy keliy — 1750 km;

krasto keliy — 4926 km,;

rajoniniy keliy — 14574 km.

Valstybinés reikSmeés automobiliy keliuose yra:

E kategorijos keliy 1 639 km
automagistraliy 309 km.




Europinés reik§més magistralés

®  E67 (Helsinkis—Talinas—Ryga—Panevézys—

Kaunas—VarSuva—Vroclavas—Praha)

E28 (Berlynas—Gdanskas—Karaliaucius
(Kaliningradas)—Marijampolé—Prienai—Vilnius—
Minskas)

E77 (Pskovas-Ryga—Siauliai-Karaliau¢ius
(Kaliningradas)—Varsuva—Krokuva—Budapestas)

E85 (Klaipéda—Kaunas—Vilnius—Lyda—Cernovcai—
Bukarestas—Aleksandropolis)

E262 (Kaunas—Utena—Daugpilis—Rezekne—
Ostravas)

E272 (Vilnius—Panevézys—Siauliai-Palanga—
Klaipéda).
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Lietuva yra tranzitin¢ valstybe, turinti gerai
iSplétotus keliy, gelezinkeliy kelius, taipogi viena
uzimciausiy Baltijos valstybése jiiry uosta, kuris ne
tik leidzia, taciau ir sujungia netgi tris
transportavimo rusis. Lietuvos oro sistema yra
i§létota ir atitinka pasaulinius standartus.

Lietuvos keliy transportas uzima reikSmingg vieta
tarptautingje vezimy paslaugy rinkoje. Pagrindas
plétoti 8 versla, buvo su 34 Europos ir Azijos
valstybémis sudaryti tarpvalstybiniai susitarimai
keliy transporto srityje.

Kroviniy vezimas
visy rasiy transportu
takst, tony

Kroviniy apyvarta
visy rosiy transportu
tokst. thkm !

Wisy rGsiy transportas
GeleZinkeliy transportas
Keliy transportas
Vandens transportas

jlry transportas

vidaus vandeny transportas
Oro transportas
Naftotiekis
Visy rGsiy transportas
Gelezinkeliy transportas
Keliy transportas
Vidaus vandeny transportas
Oro transportas

Naftotiekis

2017 2018 2019

165 175,2

56 775,7

326 443 329 541 209 342 13013




Pasaulinis ir Lietuvos oro transporto tinklas bei pagrindinés oro linijos

Visa pasaulinio oro transporto tinkla, kaip ir vandens transporto sudaro gausybe atskiry susisiekimo linijy tarp oro uosty. Ypag tankus oro linijy tiklas
Siauriniame Zemés pusrutulyje — didziosios oro gatvés beveik ratu juosia Siaures aSigalj ir sieja stipriausias pramonines valstybes viena su kita. ISilgai Sios
vakary-Ryty oro transporto juostos nuo oro linijy susikirtimo punkty — tarptautiniy oro uosty atsisakoja daug oro keliy i pietus — j Afrikos, Piety Amerikos ir
Australijos/Naujosios Zelandijos ekonominius centrus.

Intensyviausi marsrutai:

Siaurinis Atlanto marsrutas - i§ Vakary Europos j Siaurés Amerika ir atgal apima tankiausig oro linijy tinkla. Jo galutiniuose tagkuose yra keletas didziausiy
pasaulio oro uosty. Europoje — tai Londono Heat hrow ir Gatwick, Frankfurto Rhein-Main, Paryziaus Orly, Amsterdamo Schiphol, Romos Leonardo da Vinci, o
JAV rytinéje pakrantéje Salia didziyjy ezery - Cikagos O° Hare, Niujorko J.F. Kennedy, Niujorko Newark, Bostono Logan, Detroito Wayne Country, tarptautinis
Majamio oro uostas ir kt.

Siaurés Amerikos Zemyne i pagrindiné oro transporto asis tesiasi kaip Amerikos vakary — ryty marsrutas iki didZiiijy tarptautiniy oro uosty Los AndZele ir San
Franciske.

Nuo Jav vakarinés pakrantés ir iSvardyty oro uosty per Havajus driekiasi Ramiojo vandenyno marsrutas | Tolimuosius Rytus ir Australija. Tolimuosiusose
Rytuose didziausi oro uostai yraHaneda ir Narita Tokijuje, tarptautinis Hanolulu oro uostas Havajuose, tarptautinis Osaka oro uostas Kai Tak Honkonge,
tarptautinis Kimpo oro uostas Seule, Changi — Singapiire, tarptautinis Bankoko oro uostas ir Kingsford - Sidnyje.

Pietiniu Atlanto marSrutu nuo Vakary Afrikos iki Kabo Branko kySulio siauriausia Atlanto vandenyno vieta skrydziy galutinis tikslas yezra pietiné Piety
Amerikos dalis. Dazniausiai skrendama | oro uostus Brazilijos ir Argentinos ekonominiuose centruose arab per Andus j Cilg.

Siaurés — piety eismas i§ Europos j Afrika ir atgal daZniausiai vyksta dviem pagrindiniais marsrutais.. Vakarinés Afrikos Siaurés — piety linija — tai Alzyras -
Lagosas-Kinsasa — Keiptaunas ir Rytinés Afrikos Siaurés — piety — linija — tai Kairas — Chartumas — Nairobis- Johanesburgas.

Piety mar$rutu vadinama oro linijai§ Europos j Tolimuosius Rytus prie Azijos Zemyno pietinio pakra$¢io. Siame marsrute yra trys dideli oro keliy susikirtimo
punktai: Artimieji Rytai su pagrindiniais oro uostais Dubajuje ir Abu Dabyje, PietryCiy Azijoje — Singapiire ir Bangkoke bei Tolimuosiuse Rytuose — Japonijoje
ir Honkonge.

IS Singapiro j visas puses linijos iSsisakoja | Australija, Naujaja Zelandija, Indonezija, Okeanija, Filipiny Respublika, taip pat kitus regiono centrus. Taciau Piety
marSrutas toli graZu néra trumpiausias ir tiesiausas sysisiekimo kelias su Tolimaisiais Rytais. Oro reisai 1§ Europos | Tolimuosius Rytus, taip pat | Jav vakarinés
pakrantés oro uostus vyksta Poliaus marsrutu vir§ Siaurés adigalio rajono ir Aliaskos, ir §is kelias leidzia sutaupyti kelia sskrydzio valandas ir atitinkamai
vezimo iSlaidy. Ankoridzio oro uostas Aliaskoje yra svarbus tarpinis §io marSruto punktas.

§ Europos ] Japinijg ar Kinijg galima vykti taip pat Sibiro marSrutu per Maskva su tarpiniu punktu Maskvoje arba be jo.



Visame pasaulyje yra daugiau kaip 50 oro uosty, i§ kuriy kiekvienas kasmet aptarnauja daugiau nei 10 mln. Keleiviy ir oro transportu
i§siuncia tikstan¢ius tony kroviniy. Intensyviausiai dirba Cikagos oro uostas O‘Hare Iternational, per metus aptarnaujantis per 60 min.
Keleiviy ir prgabenantis daugiau kaip 1 mIn. Tony kroviniy. Kroviniy vezimo srityje svarbiausi yra Niujorko J.F. Kannedy ir Frankfurto
Rhein — Main oro uostai, kasmet pervezantys daugiau kaip po 1 mln. Kroviniy. Didieji tarptautiniai oro uostai turi daug bendry ypatybiy:

Jie yra gausiai apgyvendintuose ir svarbiuose pramoniniuose rojonuose

D¢l geros geografinés padéties Siuose oro uostuose jrengti patys moderniausi ir gana ilgi pakilimo bei nusileidimo takai, lygi vietove
sudaro palankias priartéjimo bei nusileidimo salygas

Pati moderniausia ir jvairiapusé techniné jranga leidzia atlikt visus su oro transportu susijusius darbus: puiky klienty aptarnavima,
remontg ir kt.

Salia oro uosto yra tankus keliy, magistraliy ir gelezinkeliy tinklas, daznai iki pat oro uosto. Be to, i3 traptautiniy oro uosty nuolat vyksta
skrydziai vietiniais marsrutais § Salies regionus.

Kadangi tarptautiniai oro uostai yra Zzemyno centre, tod¢l atlieka tarpzemyninio oro transporto kroviniy paskirstymo centry funkcija.

Kroviniy skirstymo centrus kuria aviakompanijos. Jy privalumas tas, kad keleiviai ir kroviniai visg atstuma gali biiti veZami vienos
aviakompanijos, taigi vezimo paslaugy neperima kitos aviakompanijos - konkurentés. D¢l tokiy centry iSsiplecia aviakompanijos
galimybeés: jei 3 nepriklausomi marsrutai i§ vieno tasko iki kito buity pakeisti marSrutais per vieng centrinj taska, tai oro linijomis sujungty
miesty skaiCius padidéty nuo 3 iki 21.

Kroviniy paskirstymo centro vieta parenkama, atsizvelgiant j pagrindinius per ji vykstancius transporto srautus. ,,Smeélio laikrodzio* tipo
centrai ( Pvz. Cikaga, Dalasa) pirmenybe teikia vienos krypties tolimiesiems reisams. ,,Hinterlando* tipo centrai yra transporto
susikirtimo taskai, j kuriuos vezti tolimaisiais reisais pristaomi kroviniai i§ rajony, esan¢iy netoli to centro ( Pvz. Heathrow, Frankfurto ir
kiti oro uostai), o ,,aplinkiniai* centrai ( Pvz. Raleigh/Durham oro uostas Siaurés Karolinoje) palengvina labai apkrauty skirstymo centry
rba.



Oro transporto teritorijuy suskirstymas pagal IATA geografija

Tarptautiniy aviakompanijy jkurta komercinio oro transporto vadovaujamoji organizacija, IATA (International Air Transport Association-
Tarptautiné oro transporto asociacija), kurios biistiné Monrealyje, visame pasaulyje atstovauja komerciniam oro transportui. Specialiame
Sios institucijos kataloge skelbiami patvirtinti tarifaiir kroviniy vezimo kainos, unifikuoti dokumentai, keleiviy ir oro kroviniy vezimo
direktyvos, IATA agenty leidimo iSdavimo salygos ir kt. Pagrindinis Sios asociacijos tikslas — saugaus, nuolatinio ir ekonomisko oro
eismo skatinimas, kroviniy vezimoir vezimo tvarkos suvienodinimas. Narysté savanoriska. Siuo metu IATA nariy yra daugiau kaip 240
aviakompanijy. Aptariami ekspeditoriams ypac svarbiis klausimai ( Oro kroviniy vaztara$¢iai, pavojingy kroviniy vezimo, oro transporto
frachto nustatymo standartizavimas) ir prireikus tvirtinami nutarimai ( [ATA rezoliucijomis) atskirai kiekvienai i§ trijy transporto
regioniniy zony rengiamose IATA nariy konferencijose. Zemés padalijimas j tris transporto zonas nesutampa su jprastu geografiniu
skirstymu, tod¢l vadinamas IATA geografija. Sios ypatingos IATA geografijos reikia ir dél to, kad nepaisant daugybés atskiry zony
ekonominiy oro transporto ypatumy, nemazai aviakompanijy aptarnauja tik regioning¢ rinkg. Nutarimai priimti atitinkamai kiekvienos
transporto zonos konferencijoe, geriau parodo biitent to regiono poreikiusir saglygas. Pagal IATA geografija skiriamos Sios tarify zonos:

Pirmoji zona ( bustiné Niujorke) apima abu Amerikos Zemynus bei visas kaimynines salas, jskainatn Grenlandija, Bermudy salas, Vakary
Indija, Kariby salas, Havajus ir Amerikai priklausantj Palmyro atolg bei Polinezijos salyna.

Antroji zona ( biistiné Zenevoje) apima visa Europa, jskaitant Rusijos europine dalj ir visas kaimynines salas, taip pat Islandija, Atlanto
vandenyno Azory salas, visg Afrika, jskainatnt visas kaimynines salas ( pvz., Seiseliy, Komory ir Makareny salynus bei Rejunjono ir
Mauricijaus salas), Atlanto vandenyno Asensjono salg ir vakaring Azijos dalj( Artimuosius ir Vidurio Rytus), jskaitant Irang.

Trecioji bustiné ( Bustiné Singapiire) apima visg Azija ( iSskyrus teritorija priklausanCig antrajai zonai) ir kaimynines salas ( pvz.,
Maldyvy, Diego Garsija), taip pat Australija, Naujaja Zelandijg ir Ramiojo vandenyno salynus ( iSskyrus salas, priklausancias pirmajai
zonai).



At;k L Porto zonos SklrStom(.)S ! dar,mefzf,:smus Geografiné Europa Vakaruose iki Uralo, skaitant Kaspijos jara, Turkija
fegtonus. Antrojoje zoneje atskirai fplbrezmm(.)s ATA Europa (Europos ir Azijos dalis), Kanary salos, Azory salos ir Madeira, trys
,,Europos®, ,,Vldlu.no Ryty“ ir »Aﬁ?kos geogfaﬁl_les P Siaurés Afrikos valstybés — Alzyras, Tunisas ir Marokas, Vidurzemio
savokos, kadangi jos nesutampa su jprasta geografija. jiros salos, isskyrus Kipra

Geografiniai Vidurio Rytai, jskaitant Irang, taip pat Egiptas, Sudanas ir

Vidurio Rytai Kipras

iskaitant Kabo Verdi salas, Asunsjona, Madagaskara ir Mauricijy,

l IATA Afrika Geografiné Afrika be Alzyro, Tuniso, Maroko, Egipto ir Sudano, tacCiau
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Oro transportas Lietuvoje

Aviakompanijy veiklos analizé parod¢, kad oro transporto techniné, ekonominé raida regionuose skiriasi, ir tai lemia daugyb¢ veiksniy,
turin¢iy jtakos paklausos ir pasiiilos lygiui, darbo apimciai ir efektyvumui. Oro transportas labai priklauso nuo Salies ekonominés ir
politinés, demografinés padéties, socialiniy veiksniy, tarptautinés rinkos, turizmo industrijos lygio, visuomenés atvirumo ir kt.

Labiausia iSryskéjusios aviacijos vystymosi tendencijos — aviacinés rinkos liberalizacija, aviakompanijy globalizacija ir jy privatizacija.

Aviacinés rinkos liberalizacija. Pagrindiné aviacinés rinkos liberalizacijos priezastis buvo aviakompanijy konkurencin¢ kova. Daugelio
valstybiy vyriausybés, ilgai toleravusios ekonominj reguliavima, po truputi nusikraté valdymo institucijy kisimosi ir rinka po truputj tapo
liberalesné. Susisiekimo oru liberalizavimas Europoje prasid¢jo keiciant $ig veiklos sritj reguliuojancius teisés aktus. Europos Bendrijos

teisinés priemonés, nuosekliai jtvirtinancios susiekimo oru rinkos liberalizavimo etapus, buvo pavadintos liberalizavimo paketais — i§ viso
buvo parengti ir diegiami trys tokie paketai.

1997m. Balandzio 1d. Europos Sajungoje buvo panaikinti visi apribojimai dél vietos rinkos pasidalijimo ( KabotaZzas). Laikoma, kad nuo
tada ES $aliy oro transporto rinka buvo visai liberalizuota. Sios liberalizacijos esminés ypatybés $ios:

® Rinkos islaisvinimas-suteikiama teisé skraidyti tarp visy oro uosty ES viduje
¥ Bendros vezéjy licencijavimo normos visose ES Salyse

¥ Pasirenkamy tarify nustatymas

|

Taikomos tos pacios veiklg reglamenuojacios taisyklés reguliarioms ir uzsakomosiosms aviakompanijoms.

Svarbiausias aviacinés oro rinkos liberalizacijos laiméjimas — iSsiplété oro vezimo rinka, ] jg isiliejo daugiau aviakompanijy ir buvo
sudaryta daugiau marSruty. Kartu konkurencija sumazino susiekimo oru paslaugy kainas. Aviakompanijoms buvo sudarytos vienodos
gos konkuruoti, neriboti skrydziy daznumo, kainy ir marSruty tinklo.



Aviakompanijy globalizacija. I§laidy sumazinimas paskatino jungtis aviakompanijas j pasaulinius aljansus. Pagrindiniai aviakompanijy aljansai:
= Star*

®  One World

® Sky Team*

" Wings*

Siy aljansy aviakompanijoms tenka apie 60 procenty keleiviy rinkos, per metus jos perveza daugiau kaip milijarda keleiviy.

Aviakompanijy privatizacija. Pasaulingje aviakompanijy privatizavimo praktikoje placiausia taikomi modeliai:

Finansiniai investitoriai. Geriausia jei jmoné¢ gali savo jégomis suskurti ir jgyvendinti ilgalaike jmonés strategija, verslo planus jvairipms veiklos
rusims, apskaiciuoti investicijas.

Finansiniai investitoriai+strateginis partneris. (av1ak0mpan1]a ne;slgyj janti akcuu,) Strateglmo partnerio pritraukimo tikslas — pasinaudoti

bendradarbiavimo teikiamais privalumais, o finansinis investitorius, kaip irmuoju atveju, finansuoja biitinas su strateginés partnerystés
jgyvendinimu susijusias programas.

Finansisnis investitorius+strateginis partneris. (aviakompanija jsigyjanti dalj akcijy) Cia strateginis partneris finansine rizika dalijasi su finansiniu
investitoriumi, o pastarasis lengviau sutinka investuoti, zinodamas, kad strateginis partneris, suinteresuotas jmonés plétra ir pelno siekimu.

Strateginis partneris (aviakompanija-investitorius). Dazniausias trikumas tas, kad pagrindiné jmoné iskilud problemoms iSnaudojama svarbiausioms
problemoms spresti.

Apie 80 procenty i§ 200 zinomiausiy aviakompanijy yra privatizuotos.



Lietuvoje yra 3 tarptautiniai oro uostai — Vilniaus, Kauno ir Palangos. Siauliy Civilinis
ir karinis oro uostas jsikiires Zuokniy aerodrome, nuo 2004m. Cia bazuojasi NATO
kariniy oro ajégy léktuvai.

Valstybés jmoné Lietuvos oro uostai (LTOU) valdo tris tarptautinius oro uostus —
Vilniaus, Kauno bei Palangos. LTOU vysto koordinuotg trijy oro uosty veikla, sitilo
platy paslaugy spektra bei uztikring auksta paslaugy kokybe keleiviams bei
partneriams. Jmonés savininko teises ir pareigas jgyvendinanti institucija yra Lietuvos
Respublikos Susisiekimo ministerija.

Sukurtas oro uosty tinklas suteikia galimybe diversifikuoti veikla, kiekvienam oro
uostui teikiant prioriteta svarbiausioms veiklos dalims, bei visam tinklui koordinuotai
papildyti Lietuvos susisiekimo sistema.

LTOU ideologija ir veiklos strategija paremta principu ,, Vieningi, bet skirtingi‘.

Rekordiniais 2019 metais Lietuvos oro uostai aptarnavo 6,5 min. keleiviy ir 62,4 tiikst.
skrydziy, 2020 m. - 1,8 mln. keleiviy ir 30 tukst. skrydziy, 2021 m. - 2,4 mln. keleiviy
bei 34,4 tukst. skrydziy.

Vilniaus oro uostas — tai pagrindinis, reprezantacinis, Lietuvos oro uostas.

Tarptautinis Vilniaus oro uostas (TVOU), kaip savarankiSska Lietuvos valstybés
jmoné veikia nuo 1991 m. rugséjo 30 d., steigéjas — Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerija. TVOU uzima 326 ha plota (perimetro ilgis 10,54 km), jame dirba apie 700
specialisty. Kilimo ir tiipimo tako ilgis 2 515 m, plotis 50 m (PCNS83/F/D/X/T), 11
tipimo kategorija, jrengta ,,Siemens* ziburiy signaliné sistema. Aerodromui suteikta 4
E kategorija. TVOU gali aptarnauti 2000 keleiviy per valanda, 10000-12000 keleiviy
per dieng ir apie 3 milijonus keleiviy per metus. TVOU dirba dvi orlaiviy antzeminio
aptarnavimo jmonés: Baltic Ground Services (BGS) ir Litcargus, i§ kuriy didesne
apyvartos dalj uzima BGS.

Lenteléje pateikta 2022 mety statistika.
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Kauno oro uostas rekordiniais 2019 m. aptarnavo 1,1
min. keleiviy, 2020 m. - 370 tikst. keleiviy, 2021 m. -
490 tikst. keleiviy.

Pagrinding Kauno oro uosto veiklag pagrinde sudaro zemy
sagnaudy aviakompanijos, orlaiviy remonto ir prieZiiiros
jmonés, jsikiirusios oro uoste, bei oro linijy bendrovés,
gabenancios krovinius.

Kauno oro uostas yra antras didZiausias civilinis oro
uostas Lietuvoje po Vilniaus ir ketvirtas didziausias
Baltijos Salyse. Oro uostas jsiklires centrinéje Salies
dalyje, nuo Kauno centro nutolgs 14 km., o nuo sostinés
Vilniaus — 100 km.

Lenteléje pateikta 2022 mety statistika.
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Palangos oro uostas rekordiniais 2019 m. aptarnavo
338 tikst. keleiviy, 2020 m. - 120 tukst. keleiviy, 2021
m. - 90 tikst. keleiviy.

Palangos oro uostas yra regioninis oro uostas, jsikiires
vakarinéje Lietuvos dalyje ties Baltijos jura, 35 km. |
Siaure nuo treio didziausio miesto Lietuvoje,
neuzsglant] uostg turincios Klaipédos. Oro uostas turi
iSvystyta keliy susisieckimg su svarbiausias regiono
miestais bei kaimyninémis valstybémis.

80 km. spinduliu aplink oro uosta gyvena 570 tikst.
zmoniy. Oro uosto kilimo-tiipimo tako ilgis yra 2280 m.,
plotis — 45 m. Oro uosto infrastuktura leidzia aptarnauti
mazo ir vidutinio dydzio orlaivius, tokius, kaip ,,B737%,
»A320%, ,,.Dash 8 Q400%, ,,CRJ900%, ,,CRJ200%, ,,ATR
42 ir kt.

Lentel¢je pateikta 2022 mety statistika.
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Pagrindiniai vidaus vandeny keliy tinklai

Nuo seno daugelyje pasaulio regiony laivybinés upés buvo puikiis eismo keliai, kuriais dideliais, didesniais ir didZiausiais atstumais buvo
galima vezti bet kokios rusies krovinius. Atsiradus gelezinkeliams, laivininkystés vidaus vandenims reikSmé sumazéjo, taciau Siai
transporto riiSiai, kuriai reikia ne daug personalo, kapitalo ir energijos, pasizyminc¢iai geru naudingo jkrovumo ir laivo grynojo svorio
santykiu, ne tik Vidurio Europoje, bet ir Amerikos bei Azijos zemynuose tenka svarbus vaidmuo. Laivininkysté vidaus vandemznims,
klasikiné masiniy kroviniy vezimo transporto Saka, pirmiausiai plétojama tose Salyse, kuriose iSsiSakoje ir susijungia vandens keliy
tinklai, pasizymintys gerais gerais laivybos farvateriais. Siomis salygomis stambiis laivai komercinius masinius krovinius dideliais
atstumais gali vezti beveik be sustojimo.Tokie palankiis vandens keliai yra Europoje, taip pat dar keturiuose regionuose. Laivyninkystés
vidaus vandenimis centrai:

Siaurés Amerikoje — Sv. Lauryno upé, Didieji eZerai, Misisipés ir Misiirio upiy tinklas, du pakran¢iy vandens keliai ( Intra-coastal
Waterways) bei Tenesio ir Tombigbio vandens keliy tinklas.

Tropiky ir subtropiky juostos Piety Amerikoje, kur didziosiomis upémis:Amazone, Orinoku, Para bei kitomis vidaus vandens keliy laivai,
kai kuriais atvejais ir okeaniniai, gali plaukti toli ] zemyno vidurj.

Azijoje, Vidurinés Kinijos rajone, pagrindinj upiy tinkla sudaro Jangdzé, Chvanché( Geltonoji upé) ir Didysis Kinijos kanalas
Afrikoje — Kongas, Nilas ir Nigeris

Maroke, Alzyre ir Tunise, Libijoje ir kai kuriose valstybése,esanc¢iose Sacharos dykumos rajone, Piety Afrikoje, taip pat Australijos
zemyne d¢l natiiraliy regioniniy salygy laivininkysté vidaus vandenimis arba visai neiSvystyta, arba iSvystyta labai silpnai. Pateiktoje
lenteléje iSvardytos pasaulio valstybés, kurios egeriausiai iSplétota laivininkysté vidaus vandenimis, nurodoma kiek mazdaug kroviniy
In.t.) per metus pervezama vandens transportu, nurodytos tos valstybés kurios turi gerus vidaus vandeny keliy tinklus.



Vandens Vandens transportu .
s FEs i veZim
Valstybe keliyilgis, | vezamuy kroviniy kiekis wz‘;&s &

km per metus, min. t '
Valstybés, turincios gerus vidaus
vandeny kelius ir iSvystyta
larptauting laivininkyste: oo o -
buvusi Soviety Sajunga
Kinija 110 000 550 20
JAV 40 000 650 16
Prancizija 8500 B0 6
Olandija 7000 200 50
Vokietija 6800 245 20
Lenkija 3800 15 2
Belgija 2000 120 20
Valstybés, turintios gerus vidaus
vandeny kelius, bel neuzsimandios 16 300 3 =
tarptautine laivininkyste:
Zairas
Vietnamas 11400 14 34
Bangladesas 6000 - 75
Egiptas 5000 - 25




Siaurés Amerikos vandens keliai

Visi svarbiis JAV ekonominiai rajonai ir dauguma Kanados ekonomikos centry pasiekiami vidaus vandeny keliais. Siaurés Amerikos
vidaus vandens keliy tinklas siekia 40000 km., ji sudaro upés, keli kanalai taippat du pakran¢iy vandens keliai, kuriais kursuoja ir vidaus
vandens keliy laivai.

Skiriamos S$eSios atskiros, taciau viena su kita susijungiancios vandens magistraliy sistemos, kuriy daugeliu ruozu galimas ne tik upiy,
bet ir upiy-jiiry eismas. Tai DidZifijy eZery vandens keliy tinklas, Sv. Lauryno upé, Misisipés ir Misiirio upiy sistema, Tenesio ir
Tombigbio vandens keliy tinklas ir abu pakranc¢iy vandens keliai — Atlanto vandenyno ir Meksikos jlankos.

Sv Lauryno upé, jungianti DidZiuosius eZerus ir Atlanto vandenyna, yra Kanados svarbiausias vidaus vandeny kelias. Siuometu kanalu
gali plaukti iki 35000 dedveito tony ir ne didesnés kaip 9,40 m grimzlés laivai. Visos Sv. Lauryno upés, taip pat DidZidja eZery
navigacinis periodas trunka tik 8 ménesius per metus. Laivininkysté galima tik 8 ménesius dél uzSalimo, paprastai nuo balandzio iki
lapkri¢io ménesio. Judriausias eismas Sia magistrale btina nuo liepos iki spalio ménesio.

Siaurés Amerikos rytinés pakrantés Atlanto uostai gali naudotis dar vienu kanalu, vadinamuoju ,,DidZiyjy eZery ir Atlanto vandens
keliu®, kurj sudaro Hadsono upé¢ ir Niujorko valstijos BardZo kanalas. Jis tiesustrumpesnis ir tiesus vidaus vandeny susisiekimo kelias su
Didziaisias ezerais, priklausnatis Didziyjy ezery sistemai, yra paie 580 km ilgio. Taciau ir Cia tenka perplaukti 35 Sliuzus. Kasmet Siuo
vandens keliu vezama nuo 1 iki 2 mln. tony kroviniy.

Didziyjy ezery rajone esantys penki atskiri vandens telkiniai tarpusavyje susijunge kanalais, mazesniais ezerais ir upiy ruozais. Visas
Didziyjy ezery, Sv. Lauryno ir jungianéiyjy upiy vandens keliy tinklas siekiasi su dviem Kanados provincijomis ir astuoniomis JAV
valstijomi. Siame rajone yra 45 mazesni ir didesni uostai, dauguma jy priklauso JAV. Svarbiausi §ios keliy sistemos uostai, kuriy kroviniy
apyvarta didziausia — tai Cikagos, Detroito ir Bofalo uostai. Detroitas i§sidéstes tarp Erioiri Hurono eZery ir dél savo padéties vaidina
pagrindinj vaidmenj visame Didziyjy eZery rajone. Iki Siol per Didziyjy eZery uostus daugiausiai buvo vezami anglies ir naftos produktai
bei chemijos gaminiai, o per Cikaga — dar ir pieno gaminiai bei automobiliai. Ilgus deSimtmecius masiniy kroviniy vandens transporto
terminalas Duliiitas prie AukStutinio eZero buvo laikomas didZiausiu pasaulio vidaus vandeny uostu, tac¢iau devinto deSimtmecio
pradzioje Sis vaidmuo atiteko Duisburgo upiy uostui. D¢l svarbiy uosty, esanciy Didzitjy ezery rtajone, ir intensyvaus upiy ir jiiry laivy
eismo, JAV S§is rajonas dznai vadinamas Amerikos ketvirutoju pajuriu.

Sekancioje skaidréje pateikta Siaurés Amerikos Didziyjy ezery lentelé.



EZeras ligis, km | Plotas, km? Svarbiausi uostai
Aukstutinis 616 83300 |Diulotas, Tander-Béjus, Su-Sent-Mari
Hurono 359 59500 | Port Huronas (Sent Klero upé)
Miigano 555 58 100 | Cikaga/Garis, Milvokis
Erio 380 25426 | Detroitas, Toledas, Klyviendas, Bafalas
Ontarijo 257 18760 | Torontas, Hamiltonas




Misisipés ir Mistirio upiy sistema. Misisipés ir Misiirio upiy sistemos vandenimis vezami beveik du tre¢daliai viso Amerikos vidaus vandeny keliais
transpirtuojamo tonazo. Tad Misisipé yra pagrindiné Salies upé. Karu su Misiriu Ilinojumi, Ohaju, Arkanzu ir Red Riveriu $i upiy sistema siekia
beveik 32 000 km ir apima didele JAV teritorija. Siame rajone pirma karta pasaulyje buvoimta vezti krovinius didelémis barzy vilkstinémis. VeZant
krovinius Misisipe, dar ir Siandien dominuoja §i vezimo technika. Barzy vilkstiniy apkrova zemupyje siekia 50 000t.

Barzy vilkstinémis nuo Meksikos jlankos pakrantés j Siauréje esanéius ekonominius centrus dazniausiai vezmi naftos ir naftos chemijos gaminiai. I§
Piety j Siaure transportuojama daug anglies, kokso, statybiniy medZiagy bei chemikaly. Be to barzy vilkstinémis i§ $iauriniy rajony j jlankos uostus
vezami eksportui skirti gridai.. Tokios vilkstinés paprastai juda be sustojimy. Tai reiskia, kad kroviniai ne tik vezami istisg para, kai laivams
nesustojant papildona degaly ir pakei¢iama laivy jgula, bet ir sumazinus greitj lichteriai prijungiami ir atkabinamiupiy uostuose.

Tenesio ir Tombigbio vandens magistralé yra alternatyvus kelias j Meksikos jlanka. Si palyginti nauja vandens magistralé yra 371 km ilgio ir jungia
ekonominius centrus, iSsidésCiusius prie Tenesio ir Ohajy upiy, su Meksikos jlankos uostamiesciu Mobailiu, esanciu i Rytus nuo Naujojo Orleano.
Kadangi iki §io naujo vandens kelio atidarymo visas upiy transportas i§ minéty rajony j Meksikos jlanka vyko Misisipés upe, Siuo metu, plaukiant
Tenesio ir Tombigbio marsrutu, labai sutrumpéja kelias. Keliaujant | Mobaili Ohajo upiy sistema kelig galima sutrumpinti apie 700 km, o Tenesio
upiy sistema — beveik 1500 km. Per 10 §liuzy ( kiekvienas jy 193m ilgio ir 33,5m plocio) jveikiams 104m nuolydis. Sia vandens magistrale ir
kanalais gali plaukti aStuoniy lichteriy vilkstinés, kuriy apkrova siekai iki 12000t. DazniausiaiSiuo keliu vezami griudai, medzio dirbiniai ir eksportui
skirta anglis.

Pakran¢iy vandeny keliai. Vidaus vandeny laivai plaukioja ir dviem pakranciy vandeny keliais, vadinamais Intracoastal Waterways, kurie
jlankomis, laglinomis, kanalais ir upiy ruozais driekiasi beveik paraleliai sausumai. Atlanto vandenyno pakrantés vandeny kelias prasideda ties Ryty
pakrantés uostamiesciu Norfolku ir t¢siasi iki Ky Vesto Floridos pusiasalio pietuose. Jo ilgis siekia 2000 km. Antarsis vidaus vandeny kelias palei
Meksikos jlankos pakrantg tcsiasi nuo Port Izabelio, esancio Amerikos-Meksikos pasienyje, iki Siaurés Floridos. Ilankos pakrantés kelias apie
1800km ilgio. Misisipés laivai juo gali nuplaukti iki Teksaso upiy Kolorado ir Rio Grandés bei Alabamos, esancios j Rytus nuo Naujojo Orleano.
Sis kelias laivybai suteikia daug daugiau erdvés.

JAV pagrindiniai vandens keliai pateikti sekancioje skaidréje.
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Azijos vandens keliai

DidZiausiame pasaulio zemyne yra devynios upes, kuriy kiekvienos ilgis virSija 2000 km. Taciau laivininkystés vidaus vandenimis poreikis ir
prielaidos jvairiose Salyse skiriasi, todél beveik visas intensyvus vidaus vandeny eismas, perZengiatntis lokalias ir nedideliy regiony ribas
koncentruojamas Ryty Azijoje ir apie jos vandeningiausias upes ypa¢ Kinijoje.

Jangdzé ir Chvanché Kinijoje yra didziulis laivybai tinkamas vandens keliy tinklas, kurio ilgis — daugiau nei 109000km. Siuo vandens keliy tinklu
kasmet vezama daugiau kaip ketvirtadalis visy Kinijos keleiviy ir kroviniy. Po gelezinkeliy transporto upiy laivininkysté Kinijoje uzima antrg vieta.

Beveik 6000km ilgio Jangdzé yra didziausia Ryty Azijos upé ir svarbiausias Kinijos laivybos kelias i§ Vakary j Rytus. Antroji pagal svarba Kinijos
upé yra Siauriau nuo Jangdzés tekanti Chvanche, kurios ilgis apie 4850 km. Taciau pagal kroviniy apyvarta §i upé smarkiai atsilieka nuo Jangdzés,
kadangi dél sunkiy laivybos salygy ja plaukioja tik nedideli upiy laivai. Si upé yra vandens rezervuaras didZiausiai Salies dirbtinei vandens
magistralei — Didziajam Kinijos kanalui.

Didysis Kinijos kanalas. Sis kanalas anks¢iau buvo vadintas ImperatoriSkuoju kanalu, tai apie 1700 km ilgio vandens kelias tarp Pekino Slaureje 1r
uostamiesCio ChangdZou Pietuose. Jis tCsiasi paraleliai | juros pakrantei ir kerta Chavnche;, Chvalchq ir Jangdzg. Sis Kinijos vidaus VandenLL eismo
kanalas yra svarbiausia jungiamoji grandis, kadangi jungia i§ Vakary j Rytus tekancias upes jy Zemupiuose ir leidzia eismg vandens keliais i§ Siaurés
1 Pietus.

Kitos svarbios Kinijos vandens magistralés Siauréje yra Amiiras, tekantis Kinijos ir Rusijos paieniu ir svarbus pramonés rajonams apieCharbing, ir

nuo jo atsiSakojantis Sungaris. Piety Kinijoje Sidziangu, kurio Ziotys yra j vakarus nuo Siengango, esant palankimes vandeny keliams, juriniai laivai
gali plaukti apie 330 km iki UndZou miesto.

PrieSakin¢ ir Piety Azija. Komerciné laivyba vidaus vandenimis PrieSakinés Azijos regione galima tik Irako teritorija tekanciais Tigro ir Eufrato
upiy ruozais, ir dazniausiai tik tais pavasario ménesiais, kai tirpstant sniegui kalnuose, biina pakankamas upiy vandens gylis.

Peity Azijoje laivyba Indu nuo Haidarabado, kartu su jury uostu Karaciu, Pakistanui turi tam tikra reikSme¢. Taciau nedidele, su transportu Gango
upe Indijoje. Gangas ir Bramaputra, pastarop naudojama ir Indijos, ir Bangladeso yra abiejy Saliy pagrindiniai vandens keliai. Siomis
vandeningomis upémis, kurias maitina musoniniai lietdis, kroviniai daugiausiai vezami i$ upiy j jiros uostus. Indijoje pagrindinis jiiros-upiy eismo
uostas yra Kalkuta, o Bangladese — Citagongas.

Pietry¢iy Azijoje Mekongas kelioms valstybéms, per kurias teka, yra pagrindiné upé. Laose, Kambodzoje ir Vietname vidaus vandenimis, tap pat
didziausiu regiono ezeru — Tonle Sapo, vyksta skirtingo intensyvumo laivy eismas.Nedideli jiiry laivai laivai Mekongu pries srove gali plaukti iki
Pnompenio KambodZoje. Regioninés reikSmeés upiy laivyba vyksta Vietnamui prilausancioje Mekongo deltoje. Panasy vaidmen;j vaidina ir IravadZio
upé, pagrindinis Mianmaro (Birmos) vandens kelias. Cia intensyvus eismas irgi daugiausia vyksta upés zioCiy rajone, apie sostin¢ Ragungg.

eléje pateiktas didziausiy Azijos upiy sarasas.



