Transporto priemones 1r optimalaus kroviniy
gabenimo marSruto parinkimas



Krovinio vezimo transporto rasSies parinkimas - tai transporto riiSiy analizé,
jvertinimas, planavimas ir sprendimo priémimas.

Transportas — tai ekonominés veiklos dalis, susijusi su zmoniy poreikiy tenkinimo
laipsnio padidinimu, keiciant prekiy ir zmoniy geografing padét;.

Svarbiausias Sio proceso uzdavinys yra nustatyti transporto rusj, geriausiai atitinkancig
gabenimo kasty minimalizavimo kriterijy. Cia tenka vadovautis jvairiy transporto rasiy
pranasumais ir trikumais. Reikéty jverinti ir tai, kad kasty pokycius gali jtakoti ir Kiti
veiksnial pavyzdziui pasikeitusios ekspedijavimo salygos, skubaus krovinio pristatymo
poreikio atsiradimas, padidéjusi ar sumazéjusi pervezimy apimtis ir pan.

Nuo pasirinktos transporto raisies priklauso tickiamy prekiy kainy lygis, ju pristatymo
punktualumas, prekiy buklé pristatymo mentu ir kiti parametrai.



Atskiry rasiy transporto rusiy vaidmen; tarptautiniame kroviniy gabenime galima vertinti  pagal jy pagrindines
charakteristikas:

d Jury transportas — biidinga tai, kad praktiSkai labai maZzai kainuoja jiry keliy parinkimas ir nustatymas, taciau yra

labai didelés kroviniy gabenlmo iSlaidos patiriamos pradiniame ir galutlnlame ekspeduawmo taske ( Kroviniy
pakrovimas ir iSkrovimas, laivy aptarnawmas uostuose ir pan.). Visi Sie veiksniai labai sumazina jiros transporto
konkurencingumg trumpuose marsrutuose. Taciau jei Zvelgtume | pervezimus tarp kontinenty, jiiry transportas beveik
neturi konkurenty ir yra susiklos¢iusi natirali monopolija.

4 Upiy transportas - efektyV|au3|as pervezant masinius krovinius, kuriy nereikia pristatyti per trumpa laika, kadangi upiy

laivais vienu metu galima perveZzti daug kroviny, todél krovinio vienetui susidaro mazi kastai ir gabenimas upiy
transportu kainuoja nebrangiai. Ypatingai naudingas tuose regionuose, kur néra tankesnio geleZinkeliy ar automobiliy

keliy tinklo. Labai efektingas suderinus su Jiry transportu. Upiy barzomis atgabenti kroviniai i§ zemyno gilumos
neperkrauti kartu su barzomis jiiry uoste statomi j jiry laivus ir plukdomi j uzsienio uostus. Trikumai :

Vandens lygis upése jvairiais mety sezonais biina nevienodas, todél ji tenka reguliuoti, o jrenginiy statyba ir
eksploatacija brangiai kainuoja.

Krovinio gabenimo kryptj riboja upés tekéjimo kryptis, todel kroviniy gabenimo ir platinimo rajong riboja atitinkamos
upés baseinas. Siai problemai spresti statomi kanalai, taciau dél brangios statybos susidaro dideli transportavimo kastai,
todél gabenimas kanalais lyginant su kitomis transporto rasimis netenka nemazos dalies pranasumy.

Vidutinio ir salto klimato zonose ziemos sezono metu upés ir kanalai uzsgla, to pasekoje kroviniy pristatymas nutriiksta.



d Gelezinkeliy transportas — $iai transporto rusiai budingi dideli pastoviis kastai, susije su keliy jranga ir jos priezitira,
kuriy pokyéiui maZa jtaka daro pervezimo apimtys. Pervezimus gelezinkeliy transportu riboja keliy tinklas. Sios
transporto rasies iSlaidoms didziausig jtaka daro kelio eksploatacijos islaidos, todél geriausia alternatyva Siuo
transportu gabenti masiniy kroviniy didelius kiekius.

1 oro transportas — tolimuose reisuose oro transportas jgyja konkurencinj pranasuma, kity transporto rtsiy atzvilgiu,
nes pastarosiose transporto risyse, didéjant krovinio gabenimo atstumui, islaidos gabenamo produkto vaztos vienetui
maz¢ja léiau negu oro transporte. Didziausias efektyvumas pasiekiamas gabenant skubius vertingus ir greit
gendancius krovinius dideliais atstumais.

H Automobiliy transportas — labiausiai paplitgs ir ekonomiskiausias gabrenant krovinius artimais ir vidutiniais
atstumais. Viena svarbiausiy automibiliy transporto savybiy yra jo manevringumas ( galéjimas suteikti reikalinga
transporto priemoniy kiekj, pagal esama poreikj). Transporto grandinéje automobiliai paprastai visada yra pirmutiné ir
paskutiné grandies dalis. Automobiliy transportas ypa¢ naudingas kai kroviniai turi buti pristatomi pagal grafika.
ISskiriami Sie automobiliy transporto tritkumai:

® Palyginti maza automobiliy keliamoji galia-vienu metu kroviniu automobiliu leidziamo pervezti krovinio svoris
reguliuojamas pagal automobilio konstrukcijos svorj, kelio konstrukcijg ir kelio dangos pobidj., taip pat jtaka turi ir
sezoniskumas( apribojimai vasaros ir ziemos salygomis) tai reguliuoja kiekviena valstybé ir tarptautiniai susitarimai.

Salygiskai dideli krovinio vezimo tarifai, nes palyginti nedidelis vienos vaztos krovinys reikalauja dideliy
transportavimo islaidy krovinio vienetui.



Pagrindinis transporto rasies parinkimo Kriterijus yra bendrosios krovinio pristatymo islaidos, kurios kroviniy
pervezimo rinkos pusiausvyroje yra lygios pervezimo tarifo dydziui.

Bendryjy krovinio pervezimo islaidy dydj, kaip transporto riisies pasirinkimo kriterijy salygojantys veiksniai yra:

¥ Pervezamo Krovinio tipas ir pobidis - reikia vertinti krovinio svorj, ilgj, uzimama plota ir kubatiirg. Blina atvejy
kai didelio pasirinkimo alternatyvos néra. Pavyzdziui greit gendancios prekés gali buti gabenamos oro transportu
arba sausumos transportu — Saldytuvuose. O itin degios ar sporgimg sukelti galin¢ios prekés negali biiti
gabenamos léktuvais.

® Atstumas ir krovinio gabenimo marSrutas — transporto riisiai parinkti svarbig jtakg daro krovinio i$siuntimo
vietos ir krovinio gavimo vietos nustatymas. Transporto rasis, Kuriai, islaidos, susijusios su su pradinémis ir
galutinémis operacijomis, yra didelés, bus neckonomiska trumpuose atstumuose, 0 transportas su mazomis
pradiniy ir galutiniy operacijy iSaidomis, bet didelémis betarpisko pervezimo islaidomis, trumpuose atstumuose
bus pranaSesné.

® Laiko veiksnys - jvairiy transporto rasiy panaudojimo efektyvumui jvertinti pasirenkamas krovinio pristatymo
greicio rodiklis. Nuo jo priklauso krovinio masé ir verté, laikinai uzsaldyta krovinio gabenimo metu. Krovinio
pristaymo trukme veikia krovinio vezimo greitis, krovos darby sparta bei jvairiy pertrauky krovinio kelyje
trukmé.




Krovinio pervezimo verté — renkantis transporto rusj reikia vadovautis gabenimo islaidy bendru lygiu ir i§laidomis vienam vaztos
vienetui.

Taros verté - gabenamos prekés yra pakuojamos j iSoring targ. Empiriniu buidu nustatyta, kad jei taros islaidos sudaro per 8 prcentus
bendry pervezimo islaidy, reikia keisti transporto rusj. Skirtingos transporto raisSys reikalauja ne vienodos taros. Didziausias taros
iSlaidos yra jury transporto, 0 maziausios — 0ro transporto.

Krovinio draudimo trukmé — gabenant oro transportu, krovinys apdraudziamas trumpiausiai, nes jis nugabenamas greitai. llgiausia
krovinio draudimo trukmé tenka jary transportui.

Krovinio pristatymo iki pagrindinio transportuotojo islaidos — biidingiausios tada , kada pagrindinis vezéjas yra oro arba jiry
transportas, nes automobiliais arba gelezinkeliais, jei yra nutiesti jy keliai, pagrindiniam vezéjui reikia pristatyti krovinj. Pervezant
automobiliais, j Sias iSlaidas nekreipiama démesio, nes transporto rasis nesikei¢ia. Naudojami formalizuoti transporto raiSies
pasirinkimo btidai. Vienas placiausiai paplitusiy yra vadinamoji Kotlerio matrica.



Transporto rasies Kotlerio matrica — formalizuotas transporto rtsies parinkimo budas, leidziantis jvertinti ir
pasirinkti kroviniui vezti tinkamiausig transporto rii§j, atsizvelgiant j pagrindinius transporto naudojimo veiksnius.

Cia pasirinkti 6 pagrindiniai vertinimo kriterijai:

®  Greitis — pritatymo nuo dury iki dury trukmé.

®  Krovinio is$siuntimo daznumas — paros grafikas.

®  Krovinio vezimo patikimumas — tiekimo grafiko laikymasis.

Krovinio pervezimo gebéjimas - galimybé pervezti jvairius Krovinius.

Krovinio pristatymo gebéjimas - galimybé nuvezti krovinj j bet kurj geografinj taska.

Pervezimo kaina uz vieng Krovinio vienetg vieno kilometro atstumu.



Transporto rusies pasirinkimo Kotlerio matrica

Parametrai yra reitinguojami nuo 1 iki 5, skiriant
transporto riisiai, tenkinanciai geriausias sglygas, vieneto
koeficienta, o tenkinanciai blogiausias - penkiy vienety [Vandens

koeficientg. L&l:omobiliq

Vamzdyny




Pasirinkus krovinio gabenimo transporto priemonés rasj, reikia pasirinkti vezéja, Sis uzdavinys pasaulinéje rinkoje yra vadinamas MOB
(Make of Buy Problem) uzdaviniu.

Uzdavinio problema ar naudoti nuosava transporto priemong, ar pirkti krovinio vezimo paslaugg ekspedicijos jmonéje.
Visada reikia jvertinti vVisus uz ir pries veiksnius.

Uz bus visada tais atvejais, kai kroviniy vezimo poreikis yra nuolatinis, reguliarus ir pakankamai didelis, pervezimai jmanomi turimomis
transporto priemonémis ir pan.

Pries bus visada tada, kai kroviniy pervezimo poreikis yra nedidelis, néra pakankamy transporto priemoniy.

Jei priimamas sprendimas, kad nuosavomis transporto priemonémis kroviniy vezimas néra tikslingas, tuomet ieSkoma vezéjo skelbiant
konkursa, ieSkant vezéjy birzose ( spec programose pvz. Timocom, Cargo.lt, Transeu ir t.t.), analizuojant reklamg spaudoje, lankantis
parodose ir pan.



Nustacius potencialius vezéjus, atrenkami geriausiai tenkinantys siuntéjo jmonés poreikius.

Svarbiausi atrankos parametrai yra Sie:

® Aptarnavimo patikimumas ir vezimo paslaugos kaina

" Kroviniy pervezimo pagal grafikg ir skubiy siunty pristatymo laiko trukmé
" VeZzéjo rezerviniy transporto priemoniy turéjimas

¥ Vezimo paslaugos kokybés parametrai

" Vezgjo personalo psichologinis klimatas

|

Vezéjo finansiné buklé

Atrinkty veZ¢jy aptarnavimo lygis jvertinamas pagal jy metinés ar pusmecio veiklos rezultatus, naudojantis 18
anksto paruosta vertinimo sistema.




Vez¢jai atrenkami jvairiais metodais:

Matricos metodas — nustatomas vezéjas pagal vezimo iSlaidy minimumo kriterijy. Matrica yra statistinés
lentelés formos, jos eilutése nurodomas uzsakymo dydis ir tiekimo salygos- uzsaky,as suskaidytas pagal krovinio
prekiy partijas, pagal salis, i$ kuriy atéjo uzsakymas prekéms pervezti, pagal transporto priemoniy rasis, pagal
prekiy targ ir kitas salygas. Lentelés stulpeliuose nurodomos transporto jmonés, teikiancios kroviniy vezimo
paslaugas. Eiluciy ir stulpeliy sankirtose jrasoma paslaugos verté ir tarifas. ISrenkamas sankirtos maziausias
dydis, kuris rodys pigiausia krovinio nugabenima.

Krovinio vertés metodas — pasirenkamas vezéjas, kuris uz mazesne kaing sutinka gabenti brangesnes prekes ir
garantuoja jy saugumg. Kai pervezamos nevienodos vertés prekés. Siekiama optimaliai suderinti gabenimo
iSlaidy parametrus su rinkoje cirkuliuojanéiy prekiy vertingumu

Abstraktaus vezéjo metodas — taikoma ribiniy dydziy analizé. Kiekvieno parametro vertés minimizavimas ir
pusiausvyros nustatymas, palyginus ribines islaidas su ribiniu pelnu. Laukiamas metinis konkretaus prekiy kiekio
tiekimo islaidy kintamasis turi biti lygus pervezimo ir sandéliavimo i$laidy sumai.

Krovinio vertés metodas — pasirenkamas vezéjas, kuris uz mazesne kaing sutinka gabenti brangesnes prekes ir
garantuoja jy sauguma kelyje.

Technologiniu parametry metodas — remiasi krovinio fizikiniy parametry rySiais. Tai krovinio svorio,
kubatiiros, cheminiy ir fiziniy savybiy bei pervezimo greicio, Krovinio partijy iSsiuntimo daznio, pristatymo laiko
rySys, kuri jvertinamas technologiniais parametrais. Pasirinkus §j metoda, Krovinio pervezimo kaina néra
lemamas veiksnys.

Atmetimo pagal parametrus metodas — i$ anksto vertinamos visos alternatyvos ir jas apibtuidinantys parametrali,
i$ kuriy blogiausi atmetami. Sis metodas retai naudojamas, nes alternatyvos vertinamos subjektyviai ir atsiranda
pavojus supaprastinti atranka, iS anksto atsisakyti kai kuriy alternatyvy ar parametry.



Organizuojant kroviniy vezimus keliy transportu, reikia parinkti transport priemone, kuri uztikrinty maksimaly
nasumg bei minimalig vezimy savikaing.
Parenkant transporto priemong biitina atsizvelgti j tai, kad parinkta transporto priemoné atitikty:

" jprastas klimato salygas;

¥ kroviniy srauto struktiirg (Krovinio tipa);

" vezamy kroviniy apimtis (partijy dydzius);

" keliy salygas (eismo salygas).
Parenkant transporto priemone svarbu, kad ji uztikrinty vezimy efektyvuma.

Todél pasirenkant transporto priemonés tipg biitina jvertinti:

" vezamo Krovinio tipa;

reikalavimus, keliamus jo apsaugai nuo aplinkos poveikio (pakuotei);

krovos darby atlikimo buda;

eismo salygas.



Keliy transporto priemonés
parinkimo logika

Krovinio Krovos darby Ei 1 Kroviniy srauto
tipas Bd pobudis RS YERe ypatumai
l Y v
¥ Partijy dydis Skuba
Talpos tipas
E ? Y * ¢

A4

Keliamoji galia

v

Transporto priemonés tipas




Automobilio talpa — tai didziausias krovinio kiekis, kurj galima vezti tuo pat metu. Automobilio talpa lemia jo kébulo matmenys bei
automobilio patvarumas. Talpos panaudojimo koeficientas priklauso nuo santykio tarp kébulo vidiniy geometriniy matmeny,
Krovinio tirinés masés bei §io krovinio ypatybiy, taip pat ir kébulo konstrukcijos.

Keliamoji galia yra vienas pagrindiniy automobilio rodikliy. Pagrindinis veiksnys, kuris lemia transporto priemonés keliamaja
galig, yra krovinio masé ir siunty dydis.

Automobilio keliamoji galia priklauso nuo vezamo krovinio tirinés masés, kébulo vidiniy matmeny ir kébulo konstrukciniy
ypatumy. D¢l $iy priezas¢iy automobilio talpa yra vertinama tokiais rodikliais:

¥ keliamagja galia;
¥ lyginamaja tirine keliamaja galia;
® talpos (iSnaudojimo) koeficientu.

Keliamoji galia yra apibiidinama keliamosios galios panaudojimo koeficientu. Yra skiriamas statinis ir dinaminis keliamosios galios
panaudojimo koeficientas:

®  Statinis gaunamas is santykio tarp pervezto krovinio Kiekio ir transporto priemonés keliamosios galios.

Dinaminis gaunamas kaip santykis tarp faktiniy tonkilometriy ir tonkilometriy, kurie galéjo buti, jei keliamoji galia biity
visiSkai iSnaudota.



Keliamosios galios geresnis isnaudojimas yra uztikrinamas:

" teisingu transporto priemonés parinkimu;

" teisingu krovinio sudéjimu;

" teisingu paketavimo ir tvirtinimo priemoniy panaudojimu;

didesniy talpy panaudojimu.



Vienos ar Kitos transporto priemonés panaudojimas vezimo procese yra lemiamas:

Jos techninémis - eksploatacinémis savybémis;

konkreciomis salygomis (krovinio bei marsruto ypatumais).

Pavyzdziui, nuo krovinio tipo labai priklauso transporto priemonés kébulo tipas, krovos jranga, vezimy technologija. Kita vertus,
Krovinio vezimo galimybé stipriai priklauso nuo eksploataciniy transporto priemonés savybiy, prie kuriy priskiriami jos:

gabaritai — ilgio, plo¢io, auks¢io matmenys;

masé — tai visa grupé rodikliy, kuriuos sudaro: — nuosava masé; — bendra arba bruto masé (masina + krovinys); — keliamoji galia
(neto, bet ne krovinio neto masé).

stabilumas — jo sugebéjimas judéti keliu be slydimy ir virtimo (skiriamas isilginis, skersinis ir stabilumas posukyje);
manevringumas — tai transporto priemonés savybé greitai keisti judéjimo greitj ir kryptj, taip pat ir galimybe saugiai ir staigiai sustoti;
patikimumas apibtidinamas sgnaudy, reikalingy techniniam aptarnavimui ir remontui, dydziu;

eigos atsarga gaunama kaip santykis tarp kuro bako talpos ir degaly sagnaudy 100 km ir nurodo krovinio pristatymo galimybe be
papildomo kuro uzpildymo;

pritaikyma krovos darbams lemia kébulo pakrovimo aukstis — atstumas nuo zemés iki kébulo grindy arba iki kébulo virSutinio krasto.
Be to, § rodiklj nulemia galimybé pakrauti automobilj i§ 1, 2, 3 pusiy ar i$ virSaus. Naudojant furgong lemia dury padétis, jy
matmenys, atidarymo ypatumai, krovos mechanizmai ir jy ypatybés. Nuo $iy charakteristiky priklauso krovos darby trukmé, o kartais
ir jy atlikimo galimybé;

kompaktiSkumas vertinamas gabaritiniy matmeny panaudojimo koeficientu (kébulo vidinés aikstelés ploto ir automobilio plano ploto
santykis) bei gabaritinio ilgio panaudojimo koeficientu (kébulo ilgio ir automobilio ilgio santykis). Sie koeficientai turi artimas
reik§mes, kadangi kébulo ir automobilio bendras plotis nedaug skiriasi. Sie rodikliai lemia automobiliy stovéjimo aiksteliy matmenis
bei manevravimui reikalingy aiksteliy plotus krovos punktuose;

pravazumas parodo automobilio panaudojimo galimybes esant sudétingoms eismo salygoms. Pravazumas priklauso nuo varanciyjy
y skaiciaus, masés, tenkancios varomiems ratams, santykio su bendra automobilio mase;

idziausias krovinio kiekis, kuris gali bati perveztas automobiliu.



Atliekant vezimus svarby vaidmenj vaidina transporto priemonés judéjimo organizavimas (marsrutizacija), kadangi nuo teisingo marsruto
parinkimo priklauso naudinga rida, o kartu ir vezimy efektyvumas.

Marsrutu yra vadinamas transporto priemonés judéjimo kelias vezant krovinj. Visuose marsrutuose atliekamas vezimo procesas susideda
18 tokiy pasikartojanciy elementy:

transporto priemonés pateikimas;
¥ pakrovimas;

¥ krovinio vezimas;

1Skrovimas.

Siy elementy visuma, sudaranti baigta vezimo operacija, vadinama vezimo Ciklu.



Kiekvienas vezimo ciklas prasideda tuscios transporto priemonés pateikimu.
Atliekant vezimus galima isskirti kelis tipinius transporto proceso organizavimo variantus:
vienkartinis ar daugkartinis vezimas vienu automobiliu dalyvaujant tam paciam siuntéjui ir gavéjui (mikrosistema);

vienkartinis ar daugkartinis vezimas vienu automobiliu dalyvaujant tam pacdiam siuntéjui ir gavéjui, tik atgal automobilis grjzta
pakrautas (itin maza sistema);

pirmo ar antro varianto pasirinkimas panaudojant ne viena, 0 kelias transporto priemones (maza sistema)

vienkartinis ar daugkartinis vezimas nuo keliy siuntéjy keliems gavéjams, kurio metu automobilis periodiskai sugrjzta j 1
pasikrovimo punktg (maza sistema su ziediniu transporto priemonés judéjimu).



Transporto priemoné — motoriné transporto priemong¢ ar jos junginys, sukonstruota, pritaikyta ir naudojama kroviniams vezti keliais,
iSskyrus traktorius ir savaeiges (visureiges) masinas. Prie krovininiy keliy transporto priemoniy yra priskiriami:

" Krovininiai automobiliai;

" priekabos;

" puspriekabés.

Krovininis automobilis — motoriné transporto priemoné, skirta vezti krovinius, vilkti prickabas ar puspriekabes. Traktoriai ir savaeigés
(visureigés) masinos nelaikomi krovininiais automobiliais.
Krovininés keliy transporto priemonés skiriamos j:

® standzios konstrukcijos (kuomet traukos jtaisas ir krovininé talpa sujungti  vieng)

¥ lankscios, kuomet vilkikas yra atskirtas nuo riedmens (krovininés talpos).



Siy dviejy klasiy ribose yra keletas poklasiy, skiriamy pagal paskirtj (kébulo tipa):
® bortinis automobilis (arba atviro tipo) — tai standartinis kébulas su bortais, ta¢iau be stogo;
® autoplatforma — jos neturi borty;

¥ savivarCiai (Savaime iSsikraunantys) sKirti biriems kroviniams vezti bei mechanizuotai iSkrauti. Autocisternos naudojamos
pilstomiems ir biriems dulkantiems kroviniams (miltai, cementas) vezti (talpa 3-27 tukst. litry).

¥ furgonas — tai uzdaras kébulas, kurio viduje gali biiti jrenginiai jvairiems kroviniams vezti (duonos gaminiams, drabuziams, mésai ir
t. t.). Yra universalas ir specializuoti furgonai (pvz. refrizeratoriai), tinkantys tik tam tikros riisies kroviniams vezti.



Pagal jkrovuma krovininiai automobiliai skirstomi j:

ypac mazo jkrovumo — iki 0,5 t;
mazo jkrovumo — 0,5 iki 2 t;
vidutinio jkrovumo — nuo 2 iki 8 t;
didelio jkrovumo — nuo 8 iki 16 t;

ypac¢ didelio jkrovumo — daugiau nei 16 t.

Dar krovininés transporto priemonés gali buti klasifikuojamos pagal variklio galinguma, asiy skaiciy, tiping panaudojimo sritj. Pagal
pastargjj pozymj galima skirti 4 transporto priemoniy kategorijas:

magistraliniai vilkikai (angl. long haul);
universalai (angl. general purpose);
statybiniai (angl. construction);

paskirstymo (angl. distribution).

Priekaba — transporto priemoné, kurig velka motoriné transporto priemoné. Jy kébulai dazniausiai nesiskiria nuo automobilio ar vilkiko.
Universalios paskirties platforma yra su atsidaranciais bortais, o specializuotos priekabos — tai savivartés, cisternos, furgonai,
refrizeratoriai ir t. t. Priekabos biina vienaasés, dviasés, daugiaasés. Puspriekabé — su motorine transporto priemone sukabinta priekaba,
kurios masés ir krovinio masés dalis tenka motorinei transporto priemonei.



Priklausomai nuo jkrovumo puspriekabés biina:
® iki 0,75 t — lengvojo automobilio priekaba;

® nuo 0,75 iki 3,5 t — krovininio automobilio;
® nuo 3,5 iki 10 t — krovininio automobilio;

® daugiau nei 10t - krovininio automobilio.

Taip pat jos gali biiti vienaasés, dviases ir triases.



Priekaby ir puspriekabiy naudojimas
gerokai padidina automobiliy nasuma,
taip pat sumaZinama vezZimy
savikaina.

Autotraukiniai sudaromi 18
automobilio su viena arba keliomis
priekabomis arba vilkiko (balninio) su
puspriekabe.




Standartinis tentas Jumbo
13.6m 13.6m

Mega Autotraukinys

13.6m 77m 77m




Siuolaikinis verslas reikalauja §iuolaikiniy logistiniy sprendimy. Ne
visada pavyksta pristatyti krovinj pagal standartines schemas. Labai
daznai tenka gabenti negabaritinius, stambiagabari¢ius, sunkiasvorius
krovinius.

Negabaritiniy kroviniy gabenimas — viena i§ sudétingiausiy logistiniy
atSaky, reikalaujanti jmonés patirties, specialius technikos ir individualaus
sprendimo kiekvienam uzsakymui.

Negabaritiniai kroviniai — tai dideli, nestandartiniy gabarity, Svorio ar
tirio kroviniai. Jy pervezimas reikalauja specialiy transportavimo salygy.
Sie kroviniai daznai virSija transporto priemonés gabaritus, todél jy
gabenimui reikalingos specialios platformos.

Kartais prireikiama specialios pakrovimui skirtos technikos.

Taipogi negabaritiniy kroviniy pervezimo metu ypac¢ svarbu laikytis
saugumo reikalavimy bei jstatymy galiojanciy Salyse, kuriy teritorija
vezamas Krovinys.

Tiek sunkiasvoriy, tiek ir negabaritiniy kroviniy vezimo procesas susideda
i§ Krovinio priémimo i§ siuntéjo, vezimo bei jo pristatymo gavéjui. Taip
pat Siam procesui priklauso detalaus marSruto sudarymas, leidimy
jsigijimas, pakrovimas, iSkrovimas, perkrovimas bei laikinas
sandéliavimas (jei toks biitinas).



Néra vienintelio ir tikslaus sunkiasvorio ir/ar didziagabari¢io krovinio apibrézimo. Bendro tokio tipo kroviniy apibrézimo nebuvimag
lemia paciy kroviniy ir juos vezanciy transporto priemoniy jvairove, kuri apima sunkiasvorius keliamuosius mechanizmus, per placius,
per aukstus ar per ilgus t. y. vir§ijancéius transporto priemonés matmenis, krovinius ir/arba krovinius, dél kuriy masés yra virSijama asiné
transporto priemonés apkrova. Kai kuriais atvejais, tokiems kroviniams vezti gaminamos specialios transporto priemonés ir specialts
statiniai ar jrenginiai SDK ( sunkiasvoris/didziagabaritinis krovinys) apdoroti.

Apibréziant SDK visais atvejais svarbios sios charakteristikos:
¥ krovinio matmenys;

¥ Krovinio masé;

¥ transporto priemonés kartu su kroviniu parametrai;

¥ leidZiamoji transporto priemonés apkrova;

|

leidziamoji dangos, kuria judés transporto priemoné kartu su kroviniu (kelio arba gelezinkelio), apkrova.

Taip pat labai svarbi yra krovinio geometriné forma, nes ji gali neigiamai veikti transporto priemonés statinj arba dinaminj stabiluma
Kiekvienu atveju tokiy kroviniy vezimas susij¢s SuU atitinkamy transporto rusiy institucine priezitra. SDK vezti kiekvienu atveju turi biiti
iSduoti leidimai. Taip pat butina laikytis visy transporto riisiy veiklg kontroliuojanéiy institucijy iSleisty taisykliy ir reikalavimy tokio
pobiidzio kroviniy veZzimams.



SDK apibrézimai skirtingoms transporto rasims:

®  Keliy transporte SDK tai toks krovinys, kurio matmenys virsija transporto priemonés matmenis arba yra virSijama maksimali

leidziamoji transporto priemonés asies apkrova.

Gelezinkeliy transporte SDK — tai toks krovinys, kuris virsija standartinius leidziamuosius pakrovimo matmenis arba yra virSijama
leidziamoji vezimélio aSiné apkrova. Tokia vezimo situacija vadinama ypatingu vezimu, 0 tai reiskia, kad toks transportavimas gali
sutrikdyti traukiniy eisma, todél butina imtis techniniy ir/ar operatyviniy veiksmy, siekiant iSvengti minéty problemy.

Vidaus vandens transporte SDK — tai toks krovinys, kuris virsija vandens transporto priemonés ilgj ir/ar plotj arba virsija leidziamajj
aukstj, kurj riboja marsrute esancios tilty arkos arba krovinio aukstis trukdo laivo vairininko matomumui.

Jary transporte SDK — tai biriojo arba bendrojo pobtidzio krovinio vienetas virsijantis standartinio krovinio parametrus. Tai reiksty,
kad toks krovinys gali sverti Simtus ar net tikstancius tony, 0 jo matmenys gali turéti deSimc¢iy ar net Simty metry reikSmes (jury
transporte SDK sgvoka suprantama visiskai kitaip nei keliy, gelezinkeliy transporte ar vidaus vandens transporte).

Multimodalaus (daugiariisio) vezimo atveju SDK — tai krovinys, kurio parametrai (dydis, forma ar masé) virSijama bent vienoje is
transporto riisiy dalyvaujanciy veZzimo grandinéje.



Sunkiasvoriy ir didziagabari¢iy kroviniy vezimo salygos, lyginant su standartiniy kroviniy vezimu, yra Kitokios, taciau principai
klasifikuojant kelio atkarpas pagal eismo intensyvuma yra panasiis, todél eismo intensyvumo vertinimas yra svarbus veiksnys planuojant
SDK vezimo marsruty atkarpas skirtingose teritorijose.

Planuojant SDK vezimo marsrutg bitina jvertinti Zemés pavirSiuje esamas jvarias kliatis (kalnus, griovius, gyvenvietes, miestus ir kt.),
kurias gali tekti aplenkti vezimo proceso metu.

Negabaritas — esamy standartizuoty arba Kitaip apibrézty erdvés matmeny vir§ijimas. Transporto priemoné laikoma sunkiasvore, kai jos
bendroji masé virsija 40 t arba maksimali apkrova ant bent vienos asies virsija 10 t.
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Tarptautiniam greitai gendanc¢iy maisto produkty gabenimui skirtos transporto priemonés, vadinamos ,,izoliuotomis transporto
priemonémis®, ,transporto priemonémis Saldytuvais®, ,,mechaninémis transporto priemonémis refrizeratoriais“ ir ,,apSildomomis
transporto priemonémis*, yra tik tos transporto priemonés, kurios atitinka apibréztus ir reikalavimus.

Izoliuotos transporto priemonés - transporto priemonés, kuriy kébulas (cisterna) susideda is izoliaciniy sieneliy, dureliy, grindy ir
stogo, kuriais gali bati apribojama Silumos kaita vidiniame ir iSoriniame kébulo pavirSiuose taip, kad pagal bendrg Silumos
perdavimo koeficienta (K koeficienta) biity galima transporto priemones priskirti vienai is toliau nurodyty dviejy kategorijy:

" normaliai izoliuota transporto priemoné

" stipriai izoliuota transporto priemoné




Transporto priemonés Saldytuvai - izoliuotos transporto priemonés, kuriy Sal¢io Saltinis (nattiralus ledas su druska ir be druskos,
eutektinés plokstelés, sausas ledas su kontroliuojama sublimacija ar be jos, suskystintos dujos su kontroliuojamu garavimu ar be jo ir kt.),

bet kitoks nei mechaninis ar ,,absorbcinis* jrenginys, gali mazinti ir nuolat palaikyti toliau nurodytg temperatiira tuséio kébulo viduje, kai
vidutiné iSorés temperatiira yra +30 °C:

daugiausia +7 °C A klasel.
daugiausia —10 °C B klasei,
daugiausia —20 °C C klasei,
daugiausia 0 °C D klasei.

Jeigu tokiose transporto priemonése yra viena ar daugiau Saldymo kamery, talpykly ar cisterny, minétosios kameros, talpyklos arba
cisternos:

" turi buiti tokios sandaros, kad jas biity galima pripildyti ir papildyti i$ iSorés;
turi biiti reikalavimus atitinkancios talpos
B ir C klasiy transporto priemoniy Saldytuvy K koeficientas jokiu atveju negali biiti didesnis kaip 0,4 W/m2 K.



Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai - izoliuotos transporto priemonés, turinios individualiag arba bendra kelioms
transporto priemonéms Saldymo jrangg (mechaninis kompresorius, ,,absorbcinis® prietaisas ir kt.), kuri gali mazinti ir nuolat palaikyti
toliau nurodyta temperatiirg T; tuscio kébulo viduje, kai iSorés vidutiné temperatiira yra +30 °C, taip:

A, B ir C klaséms bet kokig norimg praktiSkai nuolating vidaus temperattirg pagal toliau nurodytas normas, nustatytas trims klaséms:
A klasé. Mechaninés transporto priemonés refriZeratoriai, turintys tokj Saldymo jrenginj, kad bty galima pasirinkti nuo +12 °C iki 0
°C jskaitytinai.

B klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys tokj saldymo jrenginj, kad buty galima pasirinkti nuo +12 °C iki —
10 °C jskaitytinai.

C klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys tokj saldymo jrenginj, kad bty galima pasirinkti nuo +12 °C iki —
20 °C jskaitytinai.

D, E ir F klasiy atveju nustatyta praktiskai nuolatiné vidaus temperatiira pagal toliau nurodytas normas, nustatytas trims klaséms:

D klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys tokj Saldymo jrenginj, kad nevirsyty 0 °C.

E klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys toki saldymo jrenginj, kad nevir§yty —10 °C.

F klasé. Mechaninés transporto priemonés refrizeratoriai, turintys tokj Saldymo jrenginj, kad nevirSyty —20 °C. B, C, E ir F klasiy
transporto priemoniy K koeficientas negali buti didesnis kaip 0,4 W/m? K.

Refrizeratoriy risys:

¥ Standartiniai refrizeratoriai

¥ Dvideniali refriZeratoriai, kuriais vienu reisu galima vezti zymiai daugiau kroviniy.

®  Dviejy kamery refrizeratoriai, kuriuose palaikoma teigiama arba neigiama temperatiira.



Saldytuvais, refrizeratoriais,izoterminémis puspriekabémis ir kt. Gali bati gabenami ne tik greitai gendantys maisto produktai, bet ir Kiti
produktai tokie kaip pavyzdziui gélés, kosmetika, vaistai, vakcinos ir kiti, kuriems reikalingas nuolatinis tam tikros temperattros,
krovinio gabenimo metu, palaikymas.






DIDZIAUSIEJI LEIDZIAMI NAUDOJANTIS KELIAIS KROVININIU AUTOMOBILIUIR JU JUNGINIU MASE IR
MATMENYS

lgiai:

krovininio automobilio 12 m

Priekabos 12 m

krovininio automobilio, sukabinto su puspriekabe 16,50 m
krovininio automobilio, sujungto su priekaba 18,75 m.

pakrauto krovininio automobilio (kébulo tipas BAF), kuris sujungtas su priekaba ir specialiai suprojektuotas vienam ar keliems
automobiliams vezti (kébulo tipas DBF arba DCF) 20,75 m

krovininio automobilio, sukabinto su puspriekabe, kuriuo, vykdant kombinuotg vezima, vezami vienas arba keli kombinuoto vezimo
vienetai (puspriekabés, nuimamieji kébulai ir konteineriai, kuriy bendras didziausias ilgis ne didesnis kaip 45 pédos) 16,65 m



Plociazi:

" Visy keliy transporto priemoniy - 2,55m

Priekaby ir puspriekabiy - 2,55m
|zoliuoty krovininiy automobiliy - 2,60m

Izoliuoty priekaby Ir puspriekabiy - 2,60m

Aukstis:
® Krovininiy automobiliy - 4m

® Priekaby ir puspriekabiy - 4m



Krovininiai automobiliai:

Dviasiai - 18t

dviasiai, kai naudojama netarsi technologija - 20t

Dviasiai, kuriy varikliai varomi alternatyviais degalais ir kai naudojama alternatyviyjy degaly technologija - 19t
Turintys tris ir daugiau asiy, kai naudojami alternatyvieji degalai ir alternatyviyjy degaly technologija - 26t
Turintys tris ir daugiau asiy, kai naudojama netarsi technologija - 27t

Turintys tris ir daugiau asiy, kai varanciosios aSies ratai suporinti ir jy pakaba pneumatiné ar jai lygiaverté arba kai kiekvienos varanciosios
aSies ratai suporinti ir didziausioji kiekvienos varanciosios asies apkrova nevirsija 9,5t - 26t

Turintys tris ir daugiau asiy, kai naudojami alternatyvieji degalai ir kai varanciosios asies ratai suporinti ir jy pakaba pneumatiné ar jai
lygiaverté arba kai kiekvienos varanciosios aSies ratai suporinti ir didziausioji Kiekvienos varanciosios asies apkrova nevirSija 9,5 t ir kai
naudojama alternatyviyjy degaly technologija - 27t

Turintys keturias asis, kuriy bent dvi asys yra vairuojamosios, kai varanc¢iosios aSies ratai suporinti ir jy pakaba pneumatiné ar jai lygiaverté
arba kai kiekvienos varanciosios asies ratai suporinti ir didziausioji kiekvienos varanciosios asies apkrova nevirsija 9,5 t - 32t

Turintys penkias ir daugiau asiy, kuriy bent dvi asys yra vairuojamosios, kai varanciosios asies ratai suporinti ir jy pakaba pneumatiné ar jai
lygiaverté arba kaikiekvienos varanciosios asies ratai suporinti ir didziausioji kiekvienos varanciosios asiesapkrova nevirsija 9,5 t - 40t.



Priekabos:
" DviaSes -18t
" TriaSés - 24t

Daugiau kaip trys asys - 30t.

Transporto priemoniy junginiai, susidedantys is:
dviasio krovininio automobilio, sujungto su dviase priekaba — 36t.

dviasio krovininio automobilio, sujungto su triaSe priekaba — 40t.

dviasio krovininio automobilio, sujungto su triaSe puspriekabe, kuriuo, vykdant kombinuotgjj vezima, magistraliniais keliais ir kitais
keliais 50 km spinduliu nuo Klaipédos valstybinio jiry uosto, oro uosty, gelezinkelio ir vidaus vandeny stoCiy teritorijy, kuriose
iSkraunami ir (arba) pakraunami kombinuotojo vezimo vienetai, vezami vienas arba keli kombinuotojo vezimo vienetai
(puspriekabés, nuimamiejikébulai ir konteineriai, kuriy bendras maksimalus ilgis ne didesnis kaip 45 pédos).



